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Forord

Véagarna pa Harnon utanfor Harnésands tatort ar smala och krokiga. Det gor att det bland annat
kdnns otryggt och otillgangligt for oskyddade trafikanter (gaende, cyklister m fl), som ska samsas med
bilarna. Busstrafiken pa 6n ar begransad. Samtidigt pagar bostadsutveckling pa 6n och det finns
planer att utveckla omradet vid Smitingen.

Trafikverket Region Mitt har tillsammans med Harnésands kommun genomfort en atgardsvalsstudie
med syfte att beskriva dagens situation, ett framtida 6nskat lage och forslag pa atgarder att forbattra
situationen och na 6nskad malbild dar andelen resor med cykel och buss 6kar. En atgardsvalsstudie
ar ett tidigt skede i planeringen av atgarder.

Studien har genomforts med en gemensam projektledning och styrgrupp. Sweco har avropats av
Trafikverket for att genomfora studien i samverkan med projektledningen. Berorda aktorer pa
Harnon har bjudits in att delta.

| slutet av rapporten redovisas rekommenderade atgardsforslag for fortsatt planering hos de som ar
utpekade som ansvariga. Vissa enkla och mindre kostsamma atgarder kan genomfdéras mer
omgaende, medan stérre och mer kostsamma atgarder kraver mer planering och prioritering mot
andra atgarder i lanet.

Erik Bransell Niclas Halldahl
Enhetschef Teknikchef

Trafikverket Region Mitt Harnésands kommun
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INITIERA

Bakgrund och syfte

Trafikverket och Harnésands kommun har identifierat brister pd Harnon pé vag 720 som leder mot
Génsvikshamn och havsbadet Smitingen samt pa vig 719 mot Solumshamn. Vagarna ar smala och
kurviga och pa vissa stéllen kan det vara svért att motas, sarskilt for storre fordon. Vagarna saknar
separerad géng-, cykel- och mopedvig (GCM-vig) och det ar begransad busstrafik 1angs vagarna.

Under sommaren ar det manga oskyddade trafikanter som ror sig langs viag 719 och vig 720 eftersom
det inte finns nagon separering mellan oskyddade trafikanter och fordonstrafikanter. Detta sker
samtidigt som motorfordon 6kar vilket leder till brister i trafiksdkerheten och ett behov av forbattrad
tillganglighet for samtliga trafikanter.

P& Harnon finns flera planerade och pagéende projekt. Antalet bostdder 6kar i och med planer for ett
okat bostadsbyggande, framst lings Sodra sundet, men dven i Solumshamn, Skérsviken, Sjoviken,
Gronsvik och Notsand. Vid Smitingen finns det dven planer att anldgga en camping.

Syftet med atgérdsvalsstudien ar att arbeta fram en gemensam maélbild samt ge forslag pé atgirder
som behover vidtas for att 6ka trafiksdkerheten pa 6n och forbéttra tillgangligheten f6r oskyddade
trafikanter. I studien ingér dven att foresla hur hallbart resande ska kunna forbéttras, utifrdn pagaende
utveckling och 6kning av bade permanent- och fritidsboende ute pd Hiarnon.

Problembild

Antalet bostader 6kar pad Harnon och det finns planer pa att anldgga en camping vid Smitingen. Det
ror sig manga oskyddade trafikanter langs vag 719 och vég 720 eftersom det inte finns ndgon
separering mellan oskyddade trafikanter och fordonstrafikanter. Varken vag 719 eller 720 ar idag
prioriterade i den regionala transportplanen 2018—2029 fér ndgon ging- och cykeltgird. Aven
motorfordon okar vilket leder till brister i trafiksdkerheten samt ett behov av forbattrad tillganglighet.

Hirnosands kommun har i januari 2021 spelat in till Region Vasternorrland viktiga cykelstrak for bade
vardags- och fritidscykling i Harnosand. Ett cykelstrak for vardagscykling ar utpekat langs vag 719 till
Solumshamn och cykelstrak for vardags- och fritidscykling ar utpekat langs vag 720, dar cykelstraket
for fritidscykling gar ut till besoksmal Smitingen Havsbad. De ar dven utpekade i antagen
oversiktsplan 2011-2025.

Avgransningar
Studien omfattar Hirnon, utom titorten Harnosand, med féljande vagar som finns markerade med
orange firg i figur 1:

e Vig 719 frén korsning med E4 till Solumshamn.

e Vig 720 fran cirkulationsplats vid Harnosands central till Gdnsvikshamn.

e Skeppsbron till Salstens udde.

e Vig 32462.1 till Smitingen

e Vig32096.1/31960.1 till Solum och Orsjon



e Vig 31931.1 till Nickebostrand
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Figur 1 Oversiktskarta dar de orangea streckade linjerna redovisar den geografiska avgransningen for
atgardsvalsstudien.



Aktorer och dvriga intressenter
De intressenter som identifierats &ar foljande:
e Hairnosands kommun

Region Visternorrland

o Trafikverket
o Forsvarsmakten
o Fortifikationsforvaltningen
e Naturskyddsforeningen
e Lotsstugan
e Hiarnosands ridklubb
¢  Brukshundsklubben
e Vigforeningar (VF)
o 31931.1 VF anslutning Nickebostrand
o 31809.1 VF anslutning Orsjén-Kolva
o 34854.1 VF anslutning Orsjon-Sjoviken
o 32194.1 VF anslutning Gansvik-Notsand
e Hirnosand Energi & Miljo AB (HEMAB)
¢ Lansstyrelsen Visternorrland
e Din Tur
¢ Hairnosands orientering
¢ Hirnosand Alpina

¢ Smitingen camping



Tidigare planeringsunderlag och gallande planer

Region Vasternorrland

Regional transportplan for Vésternorrland 2018-2029

Den regionala transportplanen 2018—2029, med en ekonomisk ram pa 896 miljoner kronor, utgor en
viktig del av det strategiska arbetet med regional tillvixt. Manniskors mojligheter att resa med tag,
buss och cykel till arbete, skola och fritidsaktiviteter ska forbattras och uppmuntras. Prioriteringar i
regional transportplan for Vasternorrland 2018—2029 ska bidra till ett ekonomiskt, ekologiskt och
socialt hallbart Vasternorrland och darmed en regional utveckling som gor skillnad.

Harndsands kommun

Oversiktsplan for Harnésands kommun 2011-2015

I Harnésands kommuns 6versiktsplan lyfts Harnon upp som ett omréade dar storskalig
industrietablering ska undvikas till forméan for utveckling av bland annat bostadsbebyggelse, denna
avsikt anses fortfarande vara aktuell i pdgéende arbete med revidering av 6versiktsplan.

Trafikprogram Harndsands kommun 2015-2050

Det overgripande syftet med trafikprogrammet ar att beskriva planeringsinriktningen och att illustrera
en framtidsbild for stads- och trafikutvecklingen i Hirnosand. Trafikprogrammet beskriver ett utbyggt
trafiksystem dar fokus ligger pa prioritering mellan olika trafikslag samt pé utvecklingsmojligheter i
trafiksystemet. Flera av trafikprogrammets stallningstaganden och strategier ar giltiga bade i tatort
och landsbygd, medan I6sningarna i andra fall skiljer sig &t.



FORSTA SITUATIONEN

Preciserande av problem, brister, behov, avgransningar och intressenter

Langs vag 719 och vig 720 vistas det, sarskilt sommartid, oskyddade trafikanter och ryttare efter
vagkanten eftersom det inte finns nagon separering mellan oskyddade trafikanter och
fordonstrafikanter. Detta leder till brister i trafiksédkerheten och ett behov av férbattrad tillganglighet.
Pé ett antal platser korsar oskyddade trafikanter vag 719 och 720 pé ej markerade platser for att na
malpunkter.

Vag 720 som leder mot Smitingen ar smal och krokig. Den smala vagen gor att det ar svért att motas
och en etablering av en camping kommer att medféra mer trafik efter vigen, framforallt storre fordon
som husbilar. Korsningen ner mot Smitingen frén vég 720 ar véldigt smal. Anslutningen &r svar att se,
det ar trangt vid moten och sikten i korsningen ar dalig for de trafikanter som ska till eller kommer
fran havsbadet, se figur 2.

Figur 2 Korsning mellan vdg 720 och vdg till Havsbadet Smitingen. Ladan med det sviktande taket ér numera riven.

Det finns ett flertal identifierade korsningspunkter pa Hirnén med utpekade trafiksikerhetsbrister for
bade oskyddade trafikanter och fordonstrafikanter till f61jd av bland annat begrénsad sikt, bristande
utformning, smal viag, upplevt hoga hastigheter.

Utover det som identifierats kan trafiksdkerhetsbrister lings vigarna pd Harnon ocksa hirledas fran
bland annat forekomst av vilt langs viagarna, néjeskorning och upplevt dalig hastighetsefterlevnad. Det
ar dven bristande belysning langs vigarna pa Harnon.

Det ar begransad tillgéng till kollektivtrafik 1angs med vig 719 och 720.

Trafikverket har mottagit flera kundirenden avseende vigen mot Gansvik och Smitingen.
Kundérendena tar upp problem med upplevd délig efterlevnad av skyltad hastighet vilket i sin tur
leder till upplevelsen av trafikfara for oskyddade trafikanter. Vag 720 som gar ut mot Gansvik och
hamnen har en hastighetsgrins om 70 km/tim utanfor tatortsgrans och det saknas GCM-vig. Vigen
anviands dagligen av ridande, cyklister samt giende. Utanfor Harnosands ridklubb behover ridande
och giende dagligen ta sig 6ver vigen, dar upplevs fordon passera i hdga hastigheter.

Det har dven identifierats problem och brister kopplat till Nybrogatan. Dessa hanteras inte i studien
utan i ett separat kommunalt projekt. Se vidare under avsnitt Kommande utveckling.
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Nulage - faktorer som har betydelse for studien

Vag 719 och vig 720 ar allmanna vagar. Kommunen ar vaghallare inom tiatorten Harnésand och
Trafikverket utanfor tatorten. Tva kommunala broar forbinder Harnon med fastlandet. Strackorna
ingér inte i det funktionellt prioriterade vignatet.

Ingen av vagarna 719 eller 720 ar prioriterade for ndgon gang- och cykeltgard i den regionala
transportplanen 2018—2029.

Hiarnosands kommun har den 8 januari 2021 spelat in till Region Viasternorrland viktiga cykelstrak for
béde vardags- och fritidscykling i Hirnosand. Ett cykelstrak for vardagscykling ar utpekat langs vag
719 till Solumshamn och cykelstrék for vardags- och fritidscykling ar utpekat langs vag 720, dar
cykelstréket for fritidscykling gér ut till besoksmél Smitingen Havsbad. De ar dven utpekade i antagen
oversiktsplan 2011-2025.

Liangs vag 720 finns det en ridskola samt flera histgéardar och det dr ménga som anviander vagen som
ridvag. Langs vag 720 ar det tit skog och sly samt ar vigen ar krokig vilket bidrar till forsamrad sikt.
Det springer vilt langs vigen och beskrivna forhéllanden resulterar i att det blir svart att hinna
uppmarksamma dem.

Det ar allt fler som viljer att bosatta sig permanent pa Hirnon och det finns ménga sommarstugor i
framforallt Solumshamn och Sjoviken.

Det anordnas ett antal tavlingar och motionslopp (ridtavlingar, trail, cykel mm.) pd Harnon under aret
vilket stundvis genererar ett 6kat trafikflode langs viagarna pa Harnon.

Malpunkter

Inom studiens avgriansning och utmed de vagar som studeras pd Harnon finns det ett antal
maélpunkter, se figur 3.
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Vagdata

Vag 719 har en viagbredd om 6 meter och den skyltade hastigheten ar 70 km/h pa den storre delen av
den aktuella striackan. Undantaget ar norra delen av vag 719 genom Harnosands tiatort samt i sodra
delen genom orten Solumshamn, dir ar den skyltade hastigheten 50 km/h.

Fran titorten till korsning vig 719/vig 32096.1 ir drsmedeldygnstrafik (ADT) 710 fordon/dygn varav
20 fordon utgors av tung trafik. Fran korsning vig 719/vig 32096.1 séderut ir ADT 350 fordon/dygn
varav 10 fordon utgors av tung trafik, se figur 4.

P& vig 720 varierar den skyltade hastigheten mellan 70 km/h, 50 km/h samt 30 km/h. Genom
tatorten Harnosand ar den skyltade hastigheten 50 km/h. Mellan Harnosands tatort och Gansvik ar
den skyltade hastigheten 70 km/h och vigbredden varierar mellan 8-9 meter.

Frén Génsvik till Gdnvikshamn ar den skyltade hastigheten 30—50 km/h och viagbredden ar 6 meter.
ADT fran titorten till Gingsvik dr 660 fordon/dygn varav 25 fordon utgors av tung trafik. Fran
Gansvik ut mot Gansvikshamn ir ADT 230 fordon/dygn varav 5 fordon utgors av tung trafik,

se figur 4.

Frén korsning vig 720/Skeppsbron och vidare mot Salstens udde har viagen en skyltad hastighet pé 50
km/h.

Vég 32462.1 mot Smitingen har en skyltad hastighet pd 50 km/h. Enligt nationella vigdatabasen,
NVDB, giller dock 70 km/h vilket medfor att Polisen inte kan botfalla ndgon som kor for fort enligt
skyltningen. Vaghéllaren bor kontakta Lansstyrelsen i Véasternorrland for att utreda vad som behover
goras.

Fran vig 719/720 har viig 32096.1 och 31960.1 till Solum och Orsjon en skyltad hastighet pa 70 km/h.

Fran korsning vig 719/vig 31931.1 (Nickebovégen) till Nickebostrand har vigen en skyltad hastighet
pa 70 km/h.
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Miljo och héalsa

Miljo och hilsa paverkas negativt om det inte gar att g4, cykla eller dka kollektivt pé ett sakert och
tillgangligt sitt.

Det finns manga viktiga skyddsvirda miljoer pd Harnén, med kulturvarden och fornlamningar som ar
viktiga att ha i beaktande infor fortsatt planering och genomférande av &tgarder. Omradet vid
Skeppsbron och de centrala delarna av Harnon betraktas som fornlamning och ar av riksintresse for
kulturmiljévird. Omrédet vid Smitingen och Sjoviken ar naturreservat och av riksintresse for friluftsliv
och naturvard, se gronmarkerat omréde i figur 3. Ett mindre naturreservat finns &ven vid Vardkasen.

Det ar viktigt att reckommenderade atgarder efter studiens genomforande i kommande skeden noga
anpassas till natur- och kulturmilj6, samt gestaltas varsamt. Miljoaspekter och foreslagna dtgarders
paverkan pé natur- och kulturmiljé kommer att utredas vidare i senare skeden vid utredning och
projektering av respektive atgard.

Med 13g ADT efter bada viigarna bor buller frin vig inte 6verstiga riktvirdena. Ett flertal girdar ligger
dock nira vagarna, och dven om inte riktvarden for bullerskyddséatgiarder 6verskrids kan boende
uppleva hojda bullerstérningar med successivt 6kande trafik. Trafikbuller utreds i samband med
végplaner i senare skeden vid utredning och projektering av respektive atgard.

Langs vig 719 fran hallplatsen Brattés (figur 3) och 875 meter soderut ar det artrik viagkant.

Kollektivtrafik

Langs vig 719 finns det en begriansad busstrafik mellan Harnésands centrum och Solumshamn, med
négra turer per dag.

Langs vig 720 finns det ingen hallplats efter strickan. Sommartid gir det bussar mellan Harnésands
Centrum till havsbadet Smitingen, via Orsjon-Solumshamn tillbaka till Centrum.

Studiens avgransning pa Harnon trafikeras av fyra busslinjer, 14, 24, 39 och 58. Resor inom
Hiarnosands kommun 4r subventionerade vilket innebar att ett periodkort for 30 dagar kostar 50
kronor och barn och unga 7-19 ar reser gratis. Linje 14 har lagre turtithet och inte lika omfattande rutt
under vinterhalvaret. Linje 14 dr en landsbygdslinje och regleras i trafikavtalet tillsammans med
stadstrafiken som 16per ut 2024. Linje 24, 39 och 58 ir stomlinjer inom Harnosands kommun och har
samma turtédthet aret runt med undantag under sommarsisongen. Under sommartid gar ingen
l6rdagstrafik samtidigt som turtédtheten for linje 24 ar glesare.

Linje 14 omfattar storre delen av studiens omrade pa Hirnon. Linjen startar i Hairn6sands centrum
men trafikerar olika striackor under sommartid resp vintertid. Sommartid gar tre turer Hirnésand-
Smitingen-Orsjon-Solumshamn centrum och en tur pa eftermiddagen i omvind riktning. Vintertid gar
tre turer Harn6sand-Solumshamn-Harnosand vilka alla dven ang6ér Harnosands gymnasium och
Gerestaskolan. Det finns dven en senare tur pa eftermiddagen som utgér anropsstyrd trafik.

Linje 24 trafikerar vag 720 och gar mellan Bondsjohdjden (hlp. Skordeviagen) nordvast om Harnosand
centrum och Histsportarenan vid Harnosand ridklubb pa Harnon. Linjen gér 28 turer per dygn
maéndag till fredag fran Harnésand centrum mot Vangsta. Med undantag sommartid da linjen
trafikeras dven under I6rdagar med 6 turer.
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Linje 39 gar mellan Gédeé (hlp. Mosstigen) sydvast om Harnosands centrum och Stenhammar (hlp.
Koltrastvagen) pd Harnon. Linjen trafikerar till storst del vag 719 pa Harnon. Linjen gar 23 turer per
dygn mandag till fredag frdn Harn6sand centrum mot Koltrastviagen. Med undantag sommartid da
linjen trafikeras dven under 16rdagar med 6 turer.

Linje 58 gar mellan Hilletorp (hlp. Furuvigen) vaster om Harnésand centrum och Eriksdal (hlp.
Hjortronstigen) pa Harnon. Linjen trafikerar viag 720 fram till Brunnsgatan dér den svinger av. Linjen
gar 18 turer per dygn méndag till fredag fran Harnésand centrum mot Koltrastvigen. Med undantag
sommartid dé linjen trafikeras 4ven under l6rdagar med 6 turer.

Kommande forandringar i kollektivtrafiken
Den 17 december 2020 beslutades det om ett nytt bussuppliagg i Harnosands kommun. Innehaéllet i
detta forslag redovisas i korthet nedan.

Det ska vara 30 minuterstrafik pé alla linjer inom Harnésands kommun. De linjer som &r relevant for
studien ir linje 14, 24, 39 och 58.

Linje 24 ersitts av linje 1 som kommer att ha i stort sett samma linjestrackning som nuvarande linje
24. Skillnaden kan bli att vissa turer mitt 6ver dagen under sommaren kan komma att férlangas ut till
Smitingen.

Linje 39 ersitts av linje 2 och forldngs soderut till Nickebostrand. Linjen kommer, till skillnad frén
nuvarande 39, inte kora i nigon slinga pd Harnon utan gar samma fardvag till och frdn Nickebostrand.

Linje 58 ersitts av linje 3. Den nya linjen kommer ha en avsevirt annorlunda linjestrackning i
jamforelse med nuvarande linje 58. Bland annat kommer Fiskaregatan och Salstens Udde att
trafikeras. Omréden som ligger inom omradet for planprogram Skeppsbron. Linje 1 kommer, till
skillnad mot nuvarande linje 58, inte att g i en slinga utan kommer ha samma fardviag Centrum-
Eriksdal som Eriksdal-Centrum.

Tillkomsten av de nya linjerna 1 och 2 kommer paverka linje 14. Den kommer inte ldngre att angora
Nickebostrand eftersom det omradet fortsiattningsvis kommer forsorjas av linje 2. Om vissa turer pa
linje 1 forlangs till Smitingen under sommartid kommer inte langre nagot behov finnas for linje 14 att
trafikera dit. En sannolik forandring torde darfor bli att linje 14 istéllet kommer ga samma vag under
hela aret d.v.s Harnosand-Solumshamn f6r att dirmed férsorja Solumshamn med busstrafik.

Som ett komplement till linje 1-3 inf6rs dven kvillstrafik med buss, linje 8 och 9. Den kommer att
trafikera i form av en slinga pd Harnon och en slinga pa fastlandet. Respektive slinga kommer omfatta
storre delen av det ordinarie linjeutbudets yttackning.

Linje 14 kommer till f61jd av kommande férdndringar inte lingre behova trafikera Nickebostrand da
omradet fortsdttningsvis kommer forsorjas av nya linje 2. I samband med den kommande
trafikupphandlingen (med trafikstart dec-24) kommer alla landsbygdslinjer att ses 6ver bland annat
med hinsyn till stadstrafikens nya linjenit. Det ar alltsa inte bara linje 14 som kommer att ses 6ver.
Aven i fortsittningen méste omradena Solumshamn och Génsvik forsérjas med nagon form av
kollektivtrafik.
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Oskyddade trafikanter

Langs vag 720 vistas det oskyddade trafikanter efter vigkanten, sarskilt sommartid, eftersom det inte
finns ngon separering mellan oskyddade trafikanter och fordonstrafikanter. Aven lings vig 719 #r det
under sommartid fler oskyddade trafikanter som vistas efter vigkanten eftersom vigen har blivit ett
populart motionsstrak. Detta leder till brister i trafiksdkerheten och ett behov av forbattrad
tillganglighet for bade vag 719 och vag 720.

Olycksstatistik

Olycksstatistik for studiens aktuella omrade har inhdmtats frin STRADA! for tidsperioden 2015-01-
01—2020-09-30 (drygt 6 ar). Under denna tidsperiod uppgar totala antalet olyckor till 69 och ir av
arten lindriga eller méttliga olyckor. 63 av dessa olyckor har skett inom Harnosands tatort och sex har
skett utanfor tatorten. Cirka halften av olyckorna var med inblandade motorfordon och andra hilften
var olyckor med oskyddade trafikanter inblandade. Av den data som inhédmtats kan det tolkas som
olyckorna ir till storsta del koncentrerad till Hirnosands tétort.

Riksintressen

Omrédet vid Smitingen och Sjoviken ar riksintresse for friluftsliv och naturvard, se gronmarkerat
omréde i figur 3. I omradet finns tva riksintressen for Forsvarsmakten, se blamarkerat omrade i figur

3.

Planerad och pagaende kommunal utveckling — faktorer som har betydelse for
studien

Nybrogatan

Nybrogatan ar i stort behov av upprustning. Det handlar bade om att hitta moderna och smarta
trafiklosningar och om hur gatan gestaltas. Gatan fungerar i dagsliget inte bra for cykeltrafik och dven
géngtrafikanter kan uppleva det som svart att ta sig 6ver gatan. Framtidens Nybrogata kan eventuellt
inte tillgodose alla trafikslag pa ett smart sitt. Darfor utreder Hirnésands kommun om cykeltrafiken
helt eller delvis kan styras om via angransande gator.

Sélstens udde

En detaljplaneprocess dr pagaende for att utreda mdjligheterna for Westerlinds Fastigheter att bygga
bostader pa Sélstens udde. Detaljplanen giller fastigheten del av Motorn 1 och nu pagar arbete med att
utreda bebyggelsestruktur, gronytor, viagar och dagvattenfragor.

Herndverken

Westerlinds Fastigheter vill omvandla Hernéverken och omrédet daromkring till ett omrade for
rekreation och fritidsaktiviteter. Den gillande detaljplanen godkinner bara industriverksamhet och
Westerlinds vill méjliggora att d&ven kontor och fritidsindamal ska inga. Westerlinds har en vision for
hela omradet och i detaljplanen for Hernoverken ingar udden och géngstraket mot Silstens badplats.
P& udden planeras ett attraktivt gronomrade for att skapa miljoer dar manniskor vill vistas och
uppehalla sig. Omradet ska vidare forstirka lanken mellan Harnosands centrum och Silstens
naturomraden genom det promenadstrak som gar igenom omradet.

1 Strada (Swedish Traffic Accident Data Acquisition) ar ett informationssystem fér data om skador och olyckor
inom vagtransportsystemet.
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Camping pa Smitingen

Smitingen ir en av Norrlands finaste och mest populira badstrander. P4 stranden finns grillplatser, ett
antal beachvolleyplaner och en beachhandbollsplan. Smitingen &r dven en populir plats for surfare
under host- och vinterhalvaret.

P& Smitingen planeras en helt ny camping med en restaurang med helarséppet, 140-150
campingplatser, 20—25 stugor och 1—2 servicehus. Campingen ska ligga i direkt anslutning till
stranden, bara ett par hundra meter frin vattnet. I planerna ingar ocksé att utveckla den befintliga
restaurangen pa stranden samt undersoka majligheterna att bygga exempelvis lekpark och
minigolfbana utanfor sjalva campingomrédet.

Malet ar att ha Oppet efter behov dven utanfor hogsdsong. Behovet av en modern camping i Harnésand
ar stort. BesOksnaringen och antalet besokare till Hoga Kusten véxer for varje ar och inte minst vintas
antalet campinggister 6ka. I anslutning till havsbadet ligger ett sommarstugeomride med 45
fritidshus.

Under sommaren 2021 inleds satsningen pa Smitingen med en forsta etapp med tio platser for
husbilar, husvagnar och télt pa campingen.

Sjoviken
I Sjoviken finns det en géllande detaljplan. Det finns utrymme och mgjlighet enligt detaljplanen for
bostadsexploatering av ytterligare 13 fastigheter.

Nickebostrand
P4 fastighet Harno-Solum 1:4 vid Nickebostrand finns detaljplan for bostadsbebyggelse. Totalt handlar
det om tre villatomter och 2 flerbostadshus, sammanlagt cirka 21 bostader.

Planprogram foér Kattastrand

Kattastrand ligger vid S6dra sundet med utsikt in mot centrala staden. Programomrédet omfattar
ungefir 15 hektar (150 000 m2). Omradet anvands idag fraimst som industrimark for mindre stérande
verksamheter. I sydvist ligger Kattastrands reningsverk.

P& Kattastrand planeras en forvandling fran industriomrade till ett havsnira och attraktivt
bostadsomrade. I omradet planeras for cirka 110 nya bostader i bade radhus och flerfamiljshus, se
figur 5. Omfattning kan forandras 6ver tid och ar beroende av den fortsatta utvecklingen.
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Figur 5.Tidig skiss for hur omradet kan se ut. Fran Harnésands kommuns hemsida.

Seminariet

Seminariet ligger centralt cirka 600 meter fran Stora torget. Fastigheten dr 21 640 m?2 stor och
omradet ar bebyggt med en gammal skolbyggnad med tillhorande gymnastiksal. P4 omrédet finns
ocksé en storre grasyta och en grusad 6ppen parkering. Omradet och byggnaderna ar idag i stort sett
outnyttjade. Detaljplanen anger allméant &ndamal, en dldre anvindningsbestimmelse som inte ldngre
anvinds, sd kommunen vill arbeta fram en ny detaljplan for att omvandla Seminariet samt
gronomréden till ett attraktivt bostadsomrade i stadsnéra lage.

Utsprangskajen (infrastrukturprojekt)

Utsprangskajen ligger lings Skeppsbron, en kilometerléng kaj/gata langs havet. Dar ligger ocksé bland
annat en gisthamn for fritidsbatar, turbétar till Hoga Kusten och Fritidsbatsmuseet i
Tobaksmonopolet.

D& Djuphamnen behdvs for annan trafik och det dessutom skulle vara mer attraktivt for
kryssningsfartyg att lagga till annu mer centralt kom idén att bygga ut Utsprangskajen for att kunna ta
emot upp till 300 meter langa fartyg. En ny kaj kan ocksd komma till god anvandning for
Forsvarsmakten, Kustbevakningen och sjofartsutbildningar i Harndsand.

Planprogram Skeppsbron

Kommunstyrelsen har beslutat att ett planprogram ska upprattas for Skeppsbrokajen. Planomradet
stricker sig frin korsningen Storgatan/Ostra kanalgatan lings Skeppsbrokajen till Sélstens badplats.
Bakgrunden till uppdraget ar att omradet inom en tioars period star infor stora
samhillsutvecklingsprojekt med bostadsbyggande och infrastrukturprojekt. Syftet med
planprogrammet dr att skapa en gemensam malbild och vision fér omréadet tillsammans med invanare,
fastighetsigare, besokare och naringsliv och tidigt samrada med myndigheter och andra berérda samt
skapa en sammanhingande stadsmiljo. Programmet kan darefter fungera som underlag f6r framtida
detaljplaner inom omradet.
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Krav (funktion, tekniska, ekonomiska, miljo, trafiksakerhet med mera)

Bristbeskrivningar, mél och atgardsforslag ska berora person- och godstransporter pé vag.
Fyrstegsprincipen och de transportpolitiska malen ar vigledande i arbetet.

Mal for 16sningar (efterstravad kvalitet)

I arbetet med att ta fram maél for studien har utgadngspunkten varit Agenda 2030 och ett héllbart
transportsystem, med mal om tillgdnglighet, miljo, halsa och trafiksdkerhet.

Overgripande mal:

Vagarna pa Harnon ska tillsammans utgora ett tryggt, tillgangligt, trafiksdkert och funktionellt
trafiksystem som bidrar till Hairnosands kommuns nollvision for klimatet till 4r 2045.

Malpreciseringar:
Trafiksystemet ska i sin helhet bidra till foretagsamhet, besoksnaring och personlig livsmiljo:

e genom oOkad tillganglighet, trygghet, trafiksikerhet och minskade barriareffekter for gang- och
cykeltrafik, sarskilt for barn, unga, personer med funktionsvariationer samt
kollektivtrafikresenéarer.

e genom god framkomlighet for person- och godstransporter langs vigarna pd Harnon.

Prova tankbara lésningar

For att fa en samlad bild 6ver brister och behov inom étgérdsvalsstudieomradet samt ge forslag pa
atgarder, med hjalp av fyrstegsprincipen, genomfordes en digital workshop den 11 november 2020
med identifierade intressenter. Workshopen genomfordes med ett digitalt videokonferensprogram och
planerades s att alla deltagare gavs mojlighet att komma till tals och bidra utifran sina perspektiv i
béde helgrupp och i mindre grupper. Workshopen genomfordes med syftet att diskutera och tydliggora
nulidge, brister, behov samt mal for strackan. Foljande organisationer fanns representerade pa
workshopen:

e Trafikverket

e Hirnosands kommun

¢ Kollektivtrafikmyndigheten Vasternorrland, DinTur
e Forsvarsmakten

e Hirnosands ridklubb

¢ Kolva Vagforening

e Gansvik Lotsstugans viagsamfillighet

¢ Lansstyrelsen Visternorrland

e Sweco
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I figur 6 samt tabell 1-11 finns en sammanstallning 6ver identifierade brister och behov samt
foreslagna atgarder. Av tabellen framgar dven vilket atgardspaket som dtgiarden ingar i. Det ar dessa
dtgiardspaket som sedan har anvénts i den samlade effektbedomning, se bilaga 2-5.

Av Bilaga 1 tabell bortvalda atgarder framgér vilka dtgarder som projektgruppen valt att inte ga vidare
med. Generellt ror det sig om atgiarder som foreslds utanfor atgardsvalsstudiens avgransning, dtgarder
som har osiker effekt eller att atgirden bor hanteras inom ramen for andra utredningar eller hanteras
inom ramen for annan atgard.

For samtliga atgirdspaket har en forenklad effektbedomning genomforts enligt Trafikverkets mall
"TMALL 0395 SEB Ovriga atgirdsvalsstudier”. I den samlade effektbedomningen bedémdes
oversiktligt dtgardspaketens bidrag till de transportpolitiska malen, atgardspaketens bidrag till en
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsérjning, fordelningsaspekter samt
eventuella mélkonflikter.

Under intern remiss inom kommunen framkom ytterligare fem atgarder gallande busstrafiken pa
Harnon. Dessa atgarder, numrerade K-1 — K-5 i tabeller nedan har inte hanterats i
kostnadsuppskattningar eller samlade effektbedémningar.
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Figur 6 Atgardsforslag, se dven bilaga 7 for stérre karta. For att 6ka lasbarheten i kartan har atgéarderna getts olika farger i text och symbol



Tabell 1. Identifierad problem, brister och behov samt atgardsforslag.

719/Vardkasbacken.

vag 719 samt siktréjning séderifran

Nr. | Problembeskrivning Atgird som studerats och bedomts Steg Uppskattad Ga Kommentar
enligt 4- | kostnad fér vidare | Allmdan kommentar samt motiv
stegs- atgard Ja/Nej | till bortsortering om Nej
principen | (inkl. planering),
intervall. Anges
nar tillampligt.
Paket Solumsvagen
1 | Trafiksakerhets- och A-1 Bygdevag fran korsningen 2 4 mkr JA A-1, A-2 och A-3 utgor
tillganglighetsbrist langs vag 719 for Vardkasbacken till infarten till alternativa atgarder i SEB
oskyddade trafikanter och resande Solumshamn, ca 5 km. Sankning till 60
med kollektivtrafik. Det saknas km/tim
separat yta for dem att rora sig langs.
A-2 Bredda vagen med 2x0,75 m fran |4 30 mkr JA A-1, A-2 och A-3 utgor
korsning Vardkasen till infart alternativa atgarder i SEB
Solumshamn for att fa bredare vagren
for cykling, ca 5 km
A-3 Separat GC-vag langs vag 719till |4 44 mkr JA A-1, A-2 och A-3 utgor
Solumshamn, ca 5 km alternativa atgarder i SEB
A-4 Komplettera felande lankar i 4 9 mkr JA
smavagarna langs
fritidshusbebyggelsen till
sommarcykelvag
K-1 Trafiksdker hallplats i korsningen |3 JA
vag 719/Vardkasberget
41 | Trafiksdkerhetsbrist i korsning vag A-5 Uppréatning av anslutningen till 3 0,5 mkr JA

22
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Tabell 2. Identifierad problem, brister och behov samt atgardsforslag.

Nr. | Problembeskrivning Atgird som studerats och bedomts Steg Uppskattad Ga Kommentar
enligt 4- | kostnad for vidare | Allmdan kommentar samt motiv
stegs- atgard Ja/Nej | till bortsortering om Nej
principen | (inkl. planering),
intervall. Anges
nar tillampligt.
Paket Solumshamn
46 | Vag 719 genom Solumnshamn ar smal | B-1 Sank hastigheten till 40 km/tim 1 0 mkr JA
och upplevs otrygg, risk for olyckor pa | genom Solumshamn (50 km/tim nu)
grund av moten, speciellt i
Solumshamn. Det saknas vandplan
dar allman vag slutar i Solumshamn. B-2 Bygdevag genom Solumshamn, 2 0,4 mkr A
enfaltsvdag med breda vagrenar
B-3 Bredda vandplanen for bussarna |3 0,2 mkr JA




Tabell 3. Identifierad problem, brister och behov samt atgardsforslag

Gansviksvagen till korsning Smitingen,
2x0,75 m vagren, 1,7 km

Nr. | Problembeskrivning Atgird som studerats och bedomts Steg Uppskattad Ga Kommentar
enligt 4- | kostnad for vidare | Allmdan kommentar samt motiv
stegs- atgard Ja/Nej | till bortsortering om Nej
principen | (inkl. planering),
intervall. Anges
nar tillampligt.
Paket Gansviksvagen
2 | Trafiksakerhets- och C-1 Vagvisning GC fran Brannavagen |1 0 mkr JA
tillganglighetsbrist langs vag 720 for via Kaplanvagen till Gamla
oskyddade trafikanter. Det saknas Gansviksvagen
separat yta for dem att rora sig langs.
C-3 Kantstensbunden GC-bana mellan | 3 9 mkr JA C-3 och C-4 utgor alternativa
Klarinettgatan och Gamla atgarder i SEB
Gansviksvagen
Anvand befintlig vagyta for att
samtidigt smalna av kérbanan.
C-4 Separerad GC-vdag mellan 4 12 mkr JA C-3 och C-4 utgor alternativa
Klarinettgatan och Gamla atgarder i SEB
Gansviksvagen
C-5 Separat GC-vag fran Gamla 4 15 mkr JA C-5 och C-6 utgor alternativa
Gansviksvagen till korsningen atgarder i SEB
Smitingen, 1,7 km
C-6 Breddad vag fran Gamla 4 10 mkr JA C-5 och C-6 utgor alternativa

atgarder i SEB

24
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exempelvis i form av chikan vid
Gansvik 217

Nr. | Problembeskrivning Atgird som studerats och bedémts Steg Uppskattad Ga Kommentar
enligt 4- | kostnad for vidare | Allman kommentar samt motiv
stegs- atgard Ja/Nej | till bortsortering om Nej
principen | (inkl. planering),
intervall. Anges
nar tillampligt.
19 | Trafiksakerhetsbrist langs vag 720 D-5 Smalare kérbana och bredare 2 0,2 mkr JA Gors tillsammans med C-3
mellan Harndsands ridklubb och vagren mellan Brannavagen och
korsning 720/Brannav. Strackan Prostvagen 450 m. (dar det idag finns
inbjuder till hogre hastigheter an den | en parallell gc-vag).
skyltade och hastigheterna upplevs
vara hoga. D-6 Smalare kdrbana och bredare 2 0,5 mkr JA
vagren mellan Brannavagen och
Gamla gansviksvagen 2200 m
9 | Trafiksdkerhetsbrist korsning vag C-7 Riv aven den andra ladan, rata 4 3 mkr JA C-7, C-8 och C-9 utgor
720/32461.1. Korsningen ar smal och | upp vég 720, ca 240 m ombyggd vig alternativa atgarder i SEB
svar att se, ocksa pga. bebyggelse och | och bredda korsningen
parkerade fordon. Det ar begransad
sikt for trafikanter (motor- & C-8 Ny strackning av vag 720 norrom |4 5 mkr JA C-7, C-8 och C-9 utgor
oskyddade trafikanter) som ska Gansvik 217, ca 260 m ny vag alternativa atgarder i SEB
svanga av eller pa vag 720.
C-9 Ny strackning av vdg 720 genom |4 29 mkr JA C-7, C-8 och C-9 utgor
dalgangen, ca 1,5 km ny vag alternativa atgarder i SEB.
Loser dven kurvig vdag genom
gardsplan
C-11 Hastighetsdampande atgarder, |3 0,5 mkr JA




Tabell 4. Identifierad problem, brister och behov samt atgardsforslag

Nr.

Problembeskrivning

Atgird som studerats och bedomts

Steg
enligt 4-
stegs-
principen

Uppskattad
kostnad for
atgard

(inkl. planering),
intervall. Anges
nar tillampligt.

Ga
vidare
Ja/Nej

Kommentar
Allmdn kommentar samt motiv
till bortsortering om Nej

Paket Smitingenkorsningen (Atgirderna nedan ingar dven i paket Gansviksvagen som behandlar hela straket lings Gansviksvagen. For att effektbedéma
atgarder for enbart Smitingenkorsningen gors ett separat paket enbart for korsningen.)

Trafiksakerhetsbrist korsning vag
720/32461.1. Korsningen ar smal och
svar att se, ocksa pga. bebyggelse och
parkerade fordon. Det ar begransad
sikt for trafikanter (motor- &
oskyddade trafikanter) som ska
svanga av eller pa vag 720.

C-7 Riv dven den andra ladan, rata 4 3 mkr JA C-7, C-8 och C-9 utgor
upp vag 720, ca 240 m ombyggd vag alternativa atgarder i SEB
och bredda korsningen

C-11 Hastighetsdampande atgarder, |3 0,5 mkr JA

exempelvis i form av chikan vid

Gansvik 217

C-8 Ny strackning av vag 720 norr om |4 5 mkr JA C-7, C-8 och C-9 utgor
Gansvik 217, ca 260 m ny vag alternativa atgarder i SEB
C-9 Ny strackning av vag 720 genom |4 29 mkr JA C-7, C-8 och C-9 utgor

dalgangen, ca 1,5 km ny vag

alternativa atgarder i SEB
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Tabell 5. Identifierad problem, brister och behov samt atgardsforslag

tunnel under vag 720 vid
Trumpetgatan

Nr. | Problembeskrivning Atgird som studerats och bedomts Steg Uppskattad Ga Kommentar
enligt 4- | kostnad for vidare | Allmdan kommentar samt motiv
stegs- atgard Ja/Nej | till bortsortering om Nej
principen | (inkl. planering),
intervall. Anges
nar tillampligt.
Paket Gerestaskolan
34 | Trafiksdkerhetsbrist i h6jd med D-1 Informationsinsatser for att 6ka 1 0 mkr JA
Gerestaskolan. Oskyddade trafikanter | medvetenheten om
ror sig mellan bostadsomraden norr | trafiksakerhetsrisken att befinna sig
om vag 720 till Gerestaskolan och pa vagen (se dven atgard D-5 om
bostadsomraden séder om vag 720. breddade vagrenar)
Oskyddade trafikanter nyttjar inte
befintliga passager, Gvergangsstille D-2 Se over utformning och placering |2 1 mkr JA Trafiksakerhetsproblem dven
och planskild passage. av busshallplatser for att minska for resande med ordinarie
spring/gena busslinjer som inte gar in till
skolan. S.k. timglashallplats
bor 6vervagas sa att
bakomvarande trafik stannar
bakom bussen nér den star
vid hallplatsen.
44 | Oskyddade trafikanter ror sig langs D-3 Bygg barriar (staket/buskage) som | 3 0,3 mkr JA
och tvars vagen mellan gor genvagen langs vag 720 mindre
busshallplatserna vid attraktiv
720/Angstromsgatan och
720/Klarinettgatan D-4 Trygghetshojande atgarder i 3 0,3 mkr JA




Tabell 6. Identifierad problem, brister och behov samt atgardsforslag

720/Gamla Gansvikviksvagen

Gansviksvagen och Gansviksvagen

Nr. | Problembeskrivning Atgird som studerats och bedomts Steg Uppskattad Ga Kommentar
enligt 4- | kostnad for vidare | Allmdan kommentar samt motiv
stegs- atgard Ja/Nej | till bortsortering om Nej
principen | (inkl. planering),

intervall. Anges
nar tillampligt.
Paket Vangsta/Ridklubben
7 | Trafiksakerhetsbrist for oskyddade E-1 Kompletterande skyltning vid 1 0 mkr JA
trafikanter och ryttare som behéver infarter till ridklubb och
korsa vag 720 i hojd med Harndsands | brukshundsklubb.
ridklubb. Fordon upplevs halla hoga
hastigheter vilket skapar en otrygg E-2 Se &ver stigar/leder och samordna | 2 0,1 mkr JA
och potentiellt trafikfarlig situation. passagepunkter for
hast/hund/friluftsliv pa lamplig plats
genom dialog med foretradare for
intressena
E-3 Information och forstarkt 1 0 mkr JA
skyltning i samband med tavlingar och
evenemang
E-4 Méjlighet till hamta/lamna 1 0 mkr JA
ekipage vid ridklubben/
brukshundsklubben och parkering
langre bort
37 | Bristande utformning av korsning vag | E-5 Siktréjning i "kilen" mellan Gamla |2 0 mkr JA

28
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Tabell 7. Identifierad problem, brister och behov samt atgardsforslag

busshallplats pa Smitingen, resande
maste passera hela
parkeringsomradet eftersom
hallplatsen ar placerad vid
parkeringens nordvastra hérn

Smitingens parkering for resande med
kollektivtrafik samt sakra gangvégar
till och fran hallplatsen

Nr. | Problembeskrivning Atgird som studerats och bedomts Steg Uppskattad Ga Kommentar
enligt 4- | kostnad for vidare | Allmdan kommentar samt motiv
stegs- atgard Ja/Nej | till bortsortering om Nej
principen | (inkl. planering),
intervall. Anges
nar tillampligt.
Paket Smitingen
8 | Framkomlighets-, trafiksakerhets- och | F-1 Se 6ver behov av motesplatser till | 3 0,5 mkr JA F-1 och F-3 ingar tillsammans
tillganglighetsbrist 1angs vag till Smitingen i SEB
Smitingen till foljd av att vagen ar
smal och krokig F-2 Breddad vag ner till Smitingen, 1,1 | 4 9 mkr JA F-2 utgér alternatiov &tgard
km till F-1 och F-3i SEB
F-3 Separat GC-vag ner till Smitingen, |4 8 mkr JA F-1 och F-3 ingar
1,1 km tillsammans i SEB
Bristande placering pa befintlig K-2 Trafiksaker hallplats vid 3 JA




Tabell 8. Identifierad problem, brister och behov samt atgardsforslag

cirkulationsplatsen

Nr. | Problembeskrivning Atgird som studerats och bedomts Steg Uppskattad Ga Kommentar
enligt 4- | kostnad for vidare | Allmdan kommentar samt motiv
stegs- atgard Ja/Nej | till bortsortering om Nej
principen | (inkl. planering),
intervall. Anges
nar tillampligt.
Paket Tatortskorsningar
32 | Hdmta/ldmna-situation vid skolan G-1 Forbattra skyltning och infor 2 0 mkr JA
Hedda Wisingskolan. Det ar rorigt hamta/lamna-zoner vid personal-
med biltrafik som stannar pa parkeringen
olampliga platser for att
hamta/lamna. G-2 Information till féraldrar om var 1 0 mkr JA
de bor stanna
G-3 Gaende skolbuss for att minska 1 0 mkr JA
behovet av att hamta/ldamna med bil
G-4 Skylta om forbjudet att stanna 1 0 mkr JA
33 | Trafiksdkerhetsbrist i cirkulationsplats | G-5 Fortydliga skyltning for 2 0 mkr JA
720/Brannav. Olyckor har skett med | 6vergangsstille
oskyddade trafikanter som passerat
anslutningsvagar till G-6 Infor cykeléverfart 2 1 mkr JA
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Nr. | Problembeskrivning Atgird som studerats och bedémts Steg Uppskattad Ga Kommentar
enligt 4- | kostnad for vidare | Allman kommentar samt motiv
stegs- atgard Ja/Nej | till bortsortering om Nej
principen | (inkl. planering),
intervall. Anges
nar tillampligt.

40 | Manga genar Over vagen i stallet for | G-7 Fortydliga cykelstraket uppifran 2 0 mkr JA Hanvisning till kommunens
att anvanda planskild passage under | Brannavagen, och férsvara genande uppdatering av GC-plan
Solumsvagen, mellan Brannavagen cykeltrafik vid Solumsvagen
och Gustavsbergsvagen

G-8 Trygghetshojande atgarder i 3 0,3 mkr JA Hanvisning till kommunens

tunnel under vag 719 vid
Brannavagen

uppdatering av GC-plan




Tabell 9. Identifierad problem, brister och behov samt atgardsforslag

Vangsta vandplan och
Hastsportarenan + Hastsportarenan,
via Vangsta gard och till
Gansviksvagen behover atgardas for
att maojliggora kollektivtrafiken.

Nr. | Problembeskrivning Atgird som studerats och bedomts Steg Uppskattad Ga Kommentar
enligt 4- | kostnad for vidare | Allmdn kommentar samt motiv
stegs- atgard Ja/Nej | till bortsortering om Nej
principen | (inkl. planering),
intervall. Anges
nar tillampligt.
Paket Kollektivtrafik
4 | Begransad tillgang till kollektivtrafik H-1 Foérdjupad utredning om 1 0,1 mkr JA Ansvarig kommunen och
langs med vag 719 och 720. Lag busstrafik pa Harnén regional
turtdthet. Det saknas kollektivtrafik kollektivtrafikmyndighet
pa vinterhalvaret. (DinTur)
K-3 Forbattrad hallplats vid 2 JA Ligger i kommunens plan for
Hastsportarenan 2022
K-4 Hallplats Vangsta vandplan, 2 JA Foljer av linjeomldggningen
riktning mot Hastsportarenan
K-5 Gamla Gansviksvdagen mellan 3 JA Ev dven Oversyn av

korsningspunkten Gamla
Gansviksvagen/vag 720. Det
senare for att gora det
moijligt att forlanga linje 1
till/fran Smitingen under
vissa turer under sommaren.
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Tabell 10. Identifierad problem, brister och behov samt atgardsforslag

langs.

korsningspunkter langs de enskilda
vagarna

Nr. | Problembeskrivning Atgird som studerats och bedémts Steg Uppskattad Ga Kommentar
enligt 4- | kostnad for vidare | Allmdan kommentar samt motiv
stegs- atgard Ja/Nej | till bortsortering om Nej
principen | (inkl. planering),
intervall. Anges
nar tillampligt.
Paket Enskilda vagar
25 | Otydlighet kring ansvar for skétsel och | I-1 Bilda samfallighetsforening som 1 0,1 mkr JA Atgirden léser inte
underhall av enskild vdg 32096.1 runt | samlar vagféreningarna mellan vag problemen i AVS. Det
omkring Solum, Gronsvik, Kolva, 719 och 720 inkl. Fortifikationsverket/ rekommenderas dock att
Solumnshamn mm. Forsvarsmakten for samordning av berorda vagforeningar for en
drift och underhall dialog om skotsel och
underhall av de enskilda
vagarna.
26 | Trafiksdkerhets- och I-2 siktrojning vid skymda kurvor langs | 2 0,1 mkr JA
tillganglighetsbrist langs de enskilda de enskilda vagarna
vagarna for oskyddade trafikanter och
ryttare. Det saknas separat yta for
oskyddade trafikanter att rora sig -3 Belysning vid storre 3 0,1 mkr 1A




Tabell 11. Identifierad problem, brister och behov samt atgardsforslag

720/31960.1. Kron och skymd sikt
norrifran.

fran enskilda vagen alternativt
huvudled hela vagen till Gansvik

Nr. | Problembeskrivning Atgird som studerats och bedomts Steg Uppskattad Ga Kommentar
enligt 4- | kostnad for vidare | Allmdan kommentar samt motiv
stegs- atgard Ja/Nej | till bortsortering om Nej
principen | (inkl. planering),
intervall. Anges
nar tillampligt.
Paket Trafiksakerhetsatgarder
3 | Upplevd dalig hastighetsefterlevnad | J-1 Okad hastighetsévervakning 1 0,1 mkr JA okad polisnadrvaro
langs vagarna pa Harnoén.
J-2 Hastighetsdampande atgarder, 3 0,6 mkr JA
exempelvis i form av
tatortsportal/chikan vid infart
Solumshamn och Gansviks hamn och
vid infart till Hirnésand
18 | Bristande belysning langs vagarna pa |J-3 Utred belysning vid korsningar och | 1 0,1 mkr JA For laga traikfloden for att
Harnon. anslutningar mellan Eriksdalsgatan motivera belysta korsningar?
och Gansvik/Smitingen samt mellan
Vardkasen och Solumshamn
38 | Bristande trafiksdkerhet langs vag 720 | J-4 Placera viltvarningsskyltar i 1 0 mkr JA
till foljd av férekomst av vilt samrad med jaktvardskrets/jaktlag.
Bekréafta problemet hos densamme
39 | Bristande utformning i korsning J-5 Reglera korsningen, vajningsplikt |1 0 mkr JA Loser grundproblemet
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Harnon. Okad férekomst av
mopedbilar och A-traktorer i
kombination med smal och kurviga
vagar har gett upphov till
farliga/olampliga omkérningar.

olampligt att kéra om

Nr. | Problembeskrivning Atgird som studerats och bedémts Steg Uppskattad Ga Kommentar
enligt 4- | kostnad for vidare | Allmdn kommentar samt motiv
stegs- atgard Ja/Nej | till bortsortering om Nej
principen | (inkl. planering),
intervall. Anges
nar tillampligt.
27 | Trafiksakerhetsbrist langs vdagarna pa | J-6 Omkorningsforbud dar det ar 1 0,1 mkr JA Genomfor utredning om var

det kan vara lampligt med
omkdrningsférbud
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Forma inriktning

Projektgruppen rekommenderar nedanstdende paket och dtgarder for fortsatt hantering:

Paket Solumsvégen

Paketet innefattar atgarder med syfte att komma tillratta med identifierade trafiksékerhets- och tillgdnglighetsbrister for oskyddade trafikanter langs vag 719
samt trafiksikerhetsbrist i korsning vag 719/Vardkasbacken. I paketet foreslas tre alternativa ambitionsnivier for oskyddade trafikanter langs vag 719 dar A-1
Bygdevig utgor den enklaste och dirmed billigaste atgiarden och A-3 Separat GC-viag den mest omfattande och darmed dyraste. Forutom atgarder langs vag
719 foreslés dven en sommarcykelvig langs bebyggelsen narmare stranden. Tillgingliga investeringsmedel kommer att avgora vilken dtgiard som viljs.
Bygdevig kan goras pa kort sikt i vintan pa finansiering av dyrare dtgiard, men det ar dven mojligt att vélja bygdevag for en delstracka och separat GC-vag for
en annan delstracka.

Paket Solumshamn
Paketet innefattar atgérder inom Solumshamn, bestdende av bygdevig och sankt hastighet genom samhaéllet samt breddad vandplan for bussarna.

Paket Gansviksvagen

Paketet omfattar hela strackan frdn Brannavigen till Smitingen. Paketet bestar dock av tre alternativa paket med olika ambitionsnivaer. Alternativ 1 medfor
separat GC-vag fran Brannavigen till Smitingen. Alternativ 2 medfor enklare GC-16sning med bredare vagren for viss forbattring for oskyddade trafikanter och
alternativ 3 med ny strackning av vig 720 genom dalgéngen séder om Génsvik. Tillgangliga investeringsmedel kommer att avgora vilken atgard som valjs.

Paket Smitingenkorsningen

Paketet innefattar atgarder som dven ingar i paket Gansviksvagen ovan. For att kunna effektbedoma atgarder for enbart korsningen har ett separat paket
gjorts. Paketet bestar av alternativa sitt att 16sa problemen vid Smitingen-korsningen. Antingen genom rivning av en byggnad och uppratning av vigen,
alternativt ny strackning av vigen norr om garden eller soder om giarden genom dalgéngen. Tillgdangliga investeringsmedel kommer att avgora vilken atgard
som valjs.

Paket Gerestaskolan

Paketet innefattar atgarder som ska minska problematiken med att oskyddade trafikanter befinner sig pa vag 720 mellan Gerestaskolan och bostadsomradena
norr om vigen genom fysiska barridrer som forsvarar, 6kad attraktivitet i den planskilda passage som finns och en utformning av busshallplats som minskar
genande Over vagen.
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Paket Vangsta/Ridklubben
Paketet innefattar atgérder som bidrar till 6kad trafiksdkerhet vid passage av vig 720 vid brukshundsklubben och ridklubben, genom att fortydliga skyltning
vid befintliga infarter, samordna passagepunkter forhast/hund/friluftsliv pa lamplig plats och forbattrade rutiner vid tavlingar och traningar.

Paket Smitingen

Paketet innefattar atgarder pa viagen ner till Smitingen, i tva alternativa ambitionsnivier. Dels genom motesplatser langs viagen och separat GC-vag, alternativt
genom breddning av viagen. Det dr dock mojligt att valja att bredda vdgen och anldgga separat GC-viag. Dessutom ingér trafiksdkerhetsatgiarder vid Smitingens
busshéllsplats. Tillgdngliga investeringsmedel kommer att avgora vilken dtgard som viljs. Paket Smitingen har hanterats tillsammans med Paket
Génsviksvagen i SEB.

Paket Tatortskorsningar

Paketet innefattar atgarder for att forbéttra trafiksakerheten vid hamtning och lamning vid Hedda Wisingskolan. Det ingér dven forbattrat 6vergangsstille och
cykeloverfart vid korsningen védg 720/Brannaviagen samt fortydligande av cykelstrak och trygghetshojande atgirder i planskild passage vid korsningen
Brannavagen/Solumsvigen.

Paket Kollektivtrafik
Paketet innefattar atgéarder som underlattar for befintlig och planerad kollektivtrafik pa Harnon i form av nya héllplatser, forbattrade héllplatser och atgérder
pa Gamla Gansviksviigen. Dessutom ingar en fordjupad utredning om hur kollektivtrafiken kan forbattras ytterligare pd Harnon.

Paket enskilda vagar
Paketet innefattar &tgirder for de enskilda viigarna kring Orsjon, Solum och Kolva. Atgirderna bestr i upprittande av gemensam vigsamfillighet for att
underlitta samordning av drift och underhall, belysningsatgirder och siktrgjningar i korsningar.

Paket trafiksakerhetsatgarder

Paketet innefattar exempelvis 6kad hastighetsévervakning och hastighetsreducerande atgiarder vid infarterna till Solumshamn, Gansviks hamn och
Hirnosand. Paketet innefattar dven atgarder som belysningsutredning, placering av viltvarningsskyltar och omkorningsforbud pa strackor dar omkorning ar
olamplig.



I tabell 12 framgéar atgarder samt forslag till fortsatt hantering, tid for genomforande samt ansvariga aktorer for genomférande och finansiering.

Kort sikt = Innan 2025, Mellanléng sikt = Innan 2029 och Léng sikt = Bortom 2029 (nésta regionala lanstransportplan)

Tabell 12. Forma inriktning

lanstransportplan

Nr. | Inriktning och rekommenderade Steg Forslag till fortsatt | Bedomd Ansvariga aktorer, Forslag till finansiering | Kommentar
atgirder enligt 4- | planering och tid for genomforande®

stegs- hantering genom-
principen férande?

1 | A-1 Bygdevag fran korsningen 2 Vagplan dar vag Kort sikt Trafikverket/ Sok pengar fran Kan goras pa kort sikt, i
Vardkasbacken till infarten till breddas, Harnésands Stadsmiljoavtal vantan pa ev finansiering av
Solumshamn, inkl hastighetssankning informationsinsats kommun/Léansstyrels | alternativt separat GC-vag
till 60 km/tim till kommande en lanstransportplanen

nyttjare av Lansstyrelsen beslutar om
bygdevigen hastighetssankning
A-2 Bredda vagen med 2x0,75 m fran |3 Vagplan Lang sikt Trafikverket/ Medfinansiering samt
korsning Vardkasen till infart Harnésands medel fran framtida
Solumshamn for att fa bredare vagren kommun regional
for cykling, ca 5 km lanstransportplan
A-3 Separat GC-vag langs vag 719 till 4 Vagplan Lang sikt Trafikverket/ Medfinansiering samt
Solumshamn, ca 5 km Harndsands medel fran framtida
kommun regional

2 Under férutsittning att finansiering kan ordnas
3 Fetstilt = huvudansvarig vid flera uppriknade organisationer
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Nr. | Inriktning och rekommenderade Steg Forslag till fortsatt | Bedomd Ansvariga aktorer, Forslag till finansiering | Kommentar
atgirder enligt 4- | planering och tid for genomforande®
stegs- hantering genom-
principen férande?
A-4 Komplettera felande lankar i 4 Kort sikt Harnosands Sok pengar fran Sommarcykelvagen kan
smavagarna langs kommun Stadsmiljoavtal anldggas langs det nybyggda
fritidshusbebyggelsen till VA-ndtet, behdver dock
sommarcykelvag utredas narmare
41 | A-5 Uppratning av anslutningen till vag | 3 Projektering och Kort sikt Trafikverket/ Lanstransportplanen Samordnas med ny hallplats
719 samt siktrojning soderifran genomfdrande Harnésands vid vag 719
kommun
46 | B-1 Sank hastigheten till 40 km/tim 1 Kort sikt Trafikverket/ Trafikverket Lansstyrelsen beslutar om
genom Solumshamn (50 km/tim nu) Harnésands hastighetssankning
kommun/Léansstyrels
en
B-2 Bygdevag genom Solumshamn, 2 informationsinsats | Kort sikt Trafikverket/ Lanstransportplanen
enfaltsvdag med breda vagrenar till kommande Harnésands
nyttjare av kommun
bygdevagen
B-3 Bredda vandplanen for bussarna 3 Kort sikt Trafikverket/ Lanstransportplanen
Harndsands
kommun
2 | C-1 Vagvisning GC fran Brannavagen 1 Kort sikt Harnésands Harnésands kommun
via Kaplanvagen till Gamla kommun

Gansviksvagen
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Nr. | Inriktning och rekommenderade Steg Forslag till fortsatt | Bedomd Ansvariga aktorer, Forslag till finansiering | Kommentar
atgirder enligt 4- | planering och tid for genomforande®
stegs- hantering genom-
principen férande?
C-3 Kantstensbunden GC-bana mellan |3 Mellanlédng | Trafikverket/ Lanstransportplanen Ansvar fordelas geografiskt
Klarinettgatan och Gamla sikt Harndsands
Gansviksvagen kommun
Anvand befintlig vagyta for att
samtidigt smalna av kérbanan.
C-4 Separerad GC-vag mellan 4 Vagplan Lang sikt Trafikverket/ Medfinansiering samt | Ansvar férdelas geografiskt
Klarinettgatan och Gamla Harnésands medel fran framtida
Gansviksvagen kommun regional
lanstransportplan
C-5 Separat GC-vag fran Gamla 4 Vagplan Lang sikt Trafikverket/ Medfinansiering samt
Gansviksvagen till korsningen Harnésands medel fran framtida
Smitingen, 1,7 km kommun regional
lanstransportplan
C-6 Breddad vag fran Gamla 4 Vagplan Lang sikt Trafikverket/ Medfinansiering samt
Gansviksvagen till korsning Smitingen, Harnésands medel fran framtida
2x0,75 m vagren, 1,7 km kommun regional
lanstransportplan
19 | D-5 Smalare kérbana och bredare 2 Mellanlang | Harnésands Harnésand
vagren mellan Brannavagen och sikt kommun

Prostvdagen 450 m. (dar det idag finns
en parallell gc-vag).
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om bredade vagrenar)

Nr. | Inriktning och rekommenderade Steg Forslag till fortsatt | Bedomd Ansvariga aktorer, Forslag till finansiering | Kommentar
atgirder enligt 4- | planering och tid for genomforande®
stegs- hantering genom-
principen férande?
D-6 Smalare kérbana och bredare 2 Mellanlang | Trafikverket/ Medfinansiering samt | Ansvar fordelas geografiskt
vagren mellan Brannavagen och sikt Harndsands medel fran framtida
Gamla gansviksvagen 2200 m kommun regional
lanstransportplan
9 | C-7 Riv dven den andra ladan, rata upp | 3 Vagplan, dialog Mellanlang | Trafikverket/ Medfinansiering Atgarden kan genomforas
vag 720, ca 240 m ny vag och bredda med sikt Harnésands samordnat med atgard C-8
korsningen fastighetsagare kommun
C-8 Ny strackning av vag 720 norrom |4 Vagplan Mellanlang | Trafikverket/ Medfinansiering samt
Gansvik 217, ca 260 m ny vag sikt Harndsands medel fran framtida
kommun regional
lanstransportplan
C-9 Ny strackning av vag 720 genom 4 Vagplan Lang sikt Harnésands Harnoésands kommun, | Innefattar daven parallell GC-
dalgangen, ca 1,5 km ny vag kommun investering kopplat till | vag langs ny strackning
exploatering av
camping i Smitingen
C-11 Hastighetsdampande atgarder, 2 Kort sikt Trafikverket Lanstransportplanen Atgarder utfors sommar
exempelvis i form av chikan vid 2021. Om dessa atgarder
Gansvik 217 inte far avsedd effekt kan
atgard C-11 vara aktuell for
Overvagande.
34 | D-1 Informationsinsatser for att 6ka 1 Kort sikt Harndsands Harndsands kommun
medvetenheten (se dven atgard D-5 kommun
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Nr. | Inriktning och rekommenderade Steg Forslag till fortsatt | Bedomd Ansvariga aktorer, Forslag till finansiering | Kommentar
atgirder enligt 4- | planering och tid for genomforande®
stegs- hantering genom-
principen férande?
D-2 Se over utformning och placering |2 Kort sikt Harnosands Harnésands kommun
av busshallplatser for att minska kommun
spring/gena
44 | D-3 Bygg barriar (staket/buskage) som |3 Kort sikt Harnosands Harnésands kommun
gor genvagen langs vag 720 mindre kommun
attraktiv
D-4 Trygghetshojande atgarder i 3 Kort sikt Harnosands Harnésands kommun
tunnel under vag 720 vid kommun
Trumpetgatan
7 | E-1 Kompletterande skyltning vid 1 Kort sikt Harnésands Berorda aktorer
infarter till ridklubb och kommun informerar
brukshundsklubb. ridklubb och
brukshundsklubb
E-2 Se 6ver stigar/leder och samordna |2 Kort sikt Harnosands Harndsands kommun
passagepunkter for kommun i dialog
hast/hund/friluftsliv pa lamplig plats med berdrda aktorer
genom dialog med foretradare for
intressena
E-3 Information och forstarkt skyltning | 1 Kort sikt Harnésands Berorda aktorer

i samband med tavlingar och
evenemang

kommun informerar
ridklubb och
brukshundsklubb
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Nr. | Inriktning och rekommenderade Steg Forslag till fortsatt | Bedomd Ansvariga aktorer, Forslag till finansiering | Kommentar
atgirder enligt 4- | planering och tid for genomforande®
stegs- hantering genom-
principen férande?
E-4 Mojlighet till hamta/lamna ekipage | 1 Kort sikt Harndsands Berorda aktorer
vid ridklubben/ brukshundsklubben kommun informerar
och parkering langre bort ridklubb och
brukshundsklubb
37 | E-5 Siktréjning i "kilen" mellan Gamla |2 Kort sikt Trafikverket Lanstransportplanen
Gansviksvagen och Gansviksvagen
8 | F-1 Se 6ver behov av motesplatser till | 3 Kort sikt Harnosands Harndsands kommun | Investering kopplad till
Smitingen kommun exploatering av camping
F-2 Breddad vag ner till Smitingen, 1,1 |3 Mellanlang | Harnésands Harnésands kommun | Investering kopplad till
km sikt kommun exploatering av camping
F-3 Separat GC-vag ner till Smitingen, |4 Mellanlang | Harnésands Harnésands kommun | Investering kopplad till
1,1 km sikt kommun exploatering av camping
32 | G-1 Forbattra skyltning och infor 2 Kort sikt Harnésands Harnésands kommun
hamta/lamna-zoner vid personal- kommun
parkeringen
G-2 Information till férdldrar om var 1 Kort sikt Harndsands Harndsands kommun
de bor stanna kommun
G-3 Gaende skolbuss for att minska 1 Kort sikt Harndsands Harndsands kommun
behovet av att hamta/ldamna med bil kommun
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Nr. | Inriktning och rekommenderade Steg Forslag till fortsatt | Bedomd Ansvariga aktorer, Forslag till finansiering | Kommentar
atgirder enligt 4- | planering och tid for genomforande®
stegs- hantering genom-
principen férande?
G-4 Skylta om forbjudet att stanna 1 Kort sikt Harnosands Harnésands kommun
kommun
33 | G-5 Fortydliga skyltning for 2 Kort sikt Harnosands Harnésands kommun | Fors vidare till kommunal
Overgangsstalle kommun GC-plan
G-6 Infor cykeldverfart 2 Kort sikt Harnésands Harnoésands kommun | Fors vidare till kommunal
kommun GC-plan
40 | G-7 Fortydliga cykelstraket uppifran 2 Kort sikt Harnosands Harnésands kommun | Fors vidare till kommunal
Brannavagen, och férsvara genande kommun GC-plan
cykeltrafik vid Solumsvagen
G-8 Trygghetshojande atgarder i 2 Kort sikt Harnésands Harnésands kommun
tunnel under vag 719 vid Brannavagen kommun
4 | H-1 Fordjupad utredning om 1 Kort sikt Harnésands Harnésands kommun
landsbygdstrafik buss pa Harnon kommun /DinTur
25 | 1-1 Bilda samfallighetsférening som 1 Informationsinsats | Kort sikt Harnésands Berorda aktorer
samlar de olika vagféreningarna inkl. till berérda kommun informerar
Fortifikationsverket/ Forsvarsmakten
26 | 1-2 siktrojning vid skymda kurvor langs | 2 Informationsinsats | Kort sikt Harnésands Berorda aktorer

de enskilda vagarna

till berérda

kommun informerar
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fran enskilda vagen alternativt
huvudled hela vagen till Gansvik

Nr. | Inriktning och rekommenderade Steg Forslag till fortsatt | Bedomd Ansvariga aktorer, Forslag till finansiering | Kommentar
atgirder enligt 4- | planering och tid for genomforande®
stegs- hantering genom-
principen férande?
I-3 Belysning vid storre 3 Informationsinsats | Kort sikt Harndsands Berorda aktorer
korsningspunkter langs de enskilda till berérda kommun informerar
vagarna
3 | J-1 Okad hastighetsévervakning 1 Lépande Harndsands Polisen Trafikverket medaktor
kommun informerar
Polisen om behovet
J-2 Hastighetsdampande atgarder, 3 Ev vagplan Kort sikt Harnésands Medfinansiering, Ansvar fordelas geografiskt
exempelvis i form av kommun/ lanstransportplan
tatortsportal/chikan vid infart Trafikverket
Solumshamn och Gansviks hamn och
vid infart till Hirnésand
18 | J-3 Utred belysning vid korsningar och |1 Kort sikt Trafikverket/ Trafikverket Trafikverket bekostar
anslutningar mellan Eriksdalsgatan och Harnésands utredning
Gansvik/Smitingen samt mellan kommun/
Vardkasen och Solumshamn Vagfoéreningarna
38 | J-4 Placera viltvarningsskyltar i samrad | 1 Kort sikt Trafikverket Trafikverket
med jaktvardskrets/jaktlag. Bekrafta
problemet hos densamme
39 | J-5 Reglera korsningen, vajningsplikt 1 Kort sikt Trafikverket Trafikverket
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Nr. | Inriktning och rekommenderade Steg Forslag till fortsatt | Bedomd Ansvariga aktorer, Forslag till finansiering | Kommentar
atgirder enligt 4- | planering och tid for genomforande®
stegs- hantering genom-
principen férande?
27 | J-6 Omkorningsforbud dar det ar 1 Kort sikt Trafikverket Trafikverket
olampligt att kora om
K-1 Trafiksdker hallplats i korsningen 2 Kort sikt Trafikverket/ Trafikverket/ Har ej genomgatt GKI/SEB
vag 719/Vardkasberget Harnosands Harnésands kommun
kommun
K-2 Trafiksdker hallplats vid Smitingens | 2 Kort sikt Harnésands Harnoésands kommun | Har ej genomgatt GKI/SEB
parkering for resande med kommun
kollektivtrafik samt sakra vagar till och
fran hallplatsen
K-3 Forbattrad hallplats vid 2 Kort sikt Harnésands Harnoésands kommun | Har ej genomgatt GKI/SEB
Hastsportarenan kommun
K-4 Hallplats Vangsta vandplan, 2 Kort sikt Harnésands Harnésands kommun | Har ej genomgatt GKI/SEB
riktning mot Hastsportarenan kommun
K-5 Gamla Gansviksvdagen mellan 3 Kort sikt Harnésands Harnésands kommun | Har ej genomgatt GKI/SEB
Vangsta vandplan och kommun

Hastsportarenan + Hastsportarenan,
via Vangsta gard och till
Gansviksvagen behover atgardas for
att maojliggora kollektivtrafiken.
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Arbetsprocessen

Processen har skett genom en fordjupad dialog mellan viktiga aktorer for att gora kant for alla
inblandade om kinda brister och behov utefter berord stracka och vad som planeras. Detta for att f4 en
gemensam utgangspunkt for vidare arbete.

Atgirdsvalsstudien har drivits genom en projektgrupp. Projektgruppen har bearbetat och kompletterat
identifierade behov och brister samt forslag pa dtgiarder. Projektledarna har kontinuerligt lamnat
synpunkter pa allt material som konsulten Sweco har tagit fram.

Inom ramen for atgardsvalsstudien genomfordes en workshop till vilken intressenter bjods in. Under
workshopen breddades kunskaperna om nulagesforutsiattningarna (t.ex. brister, behov och
maélpunkter). Utifrin de brister och behov som identifierades togs atgardsforslag fram.
Atgirdsforslagen bearbetades och fordjupades sedan av projektgruppen och vigutformningsexpert
fran konsulten.

Utifrén de atgiarder som foreslogs skapades olika atgiardspaket som effektbedomdes genom en samlad
effektbedomning (SEB). Resultatet av den samlade effektbedomningen anvindes som underlag vid val
av atgarder som slutligen rekommenderas.

Projektgruppen har diskuterat ansvarsfordelning och finansiering av de atgirder som valts att
rekommenderas.

Respektive aktor kan behova gora ytterligare analyser av sina atgérder, dock inte inom ramen for
denna studie.

Beslut om fortsatt hantering

Trafikverket och Harnésands kommun kommer, efter utredningens avslut, att ga vidare med
framtagande av interna beslut med utgangspunkt i de reckommenderade atgirder som
atgardsvalsstudien resulterat i.



Bilagor

Bilaga 1 tabell bortvalda &tgarder

Bilaga 2 SEB Paket Solumsvigen

Bilaga 3 SEB Paket Gansviksvigen
Bilaga 4 SEB Paket Smitingenkorsningen
Bilaga 5 SEB Paket Ovriga

Bilaga 6 Tabell bruttolista atgarder
Bilaga 7 Karta identifierade atgirder

Bilaga 8 Ansvar for genomférande
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