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ALLMANT OM BAKGRUNDEN TILL PROJEKTET

Stadens ansikte och karaktar

Alla manniskor paverkas av de miljéer de
uppehaller sig i aven om de inte alltid tnker
pa det.

Har vi en positiv syn pa omgivningarna och
trivs med att vara dar 6kar var sjalvkansla for
den egna staden och tilltron till att den ar en
bra plats att leva i. Och detta ar viktigt, for
positiva liksom negativa upplevelser
forstarker ofta varandra. Att vara stolt éver sin
stad och formedla denna kansla till andra ar
dels en kunskap om en historia som ar
spannande och rik och dels en upplevelse av
att nutiden har forvaltat arvet val.

Det intryck man far av en stad vid forsta motet
ar ocksa viktigt for med vilka 6gon man fortsatt
ser pa den. Har skapas en kansla som lange
blir ram for de nya intrycken. Till Harnésand
kommer de flesta via omradet kring Nattviken.
Har speglas stadens sjal i historiska vatten.
De omgivande stranderna och bebyggelsen
skapar en forsta bild av staden. Har bér de
budskap som ar viktiga formedlas - att staden
ar vacker och dynamisk, valskétt och
ombonad (dvs de som bor har trivs), att
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det ar en sjofartsstad, en kulturstad och en
utbildningsstad. Vacker och dynamisk stad
férmedlas genom vackra byggnader och
omgivningar samt att stadslivet ar intensivt
och varierat. Valskott och ombonad férmedlas
genom god planering, samordnat synsatt och
en vilja att till en besdkare beratta om staden.
Sjofartsstaden férmedlas via anlaggningar och
verksamhet pa vattnet. Utbildningsstaden
férmedlas av studentliv och utrymmen for
detta. Kulturstaden formedlas av utbud inom
konst, musik, teater mm.

Harnosand som sjofartsstad

Havet har gatt som en rod trad genom hela
Harndsands historia. Fran borjan som det satt
pa vilket manniskor och varor kom till och fran
staden nar vagar saknades, senare som den
pulsader som forsag staden med naring under
sagverksepoken och som upprattholl
kontakterna med resten av Sverige och med
varlden. D& var Skeppsbron en internationell
tummelplats och Harnésand en stor rederistad
med flera skeppsvarv. Behovet av att forsvara
omradet mot inkraktare och skydda
Angermanélven mot hot fran havet gav

o

staden ett regemente med tillhérande
kustartilleri.

Idag har sjofarten flyttat till djuphamnen och
batarnas tid for lastning och lossning ar kort.
Passagerartrafiken har flyttats dver pa vag
och jarnvag och fisket bedrivs inte langre

fran staden. | stallet har vattnen fyllts av
fritidsseglare som under sommarhalvaret
nyttjar havet for rekreation, spannande
upplevelser och transporter till och fran
sommarboende. Utvecklingen inom
fritidssjofarten har gatt mot storre och allt mer
sjovardiga batar och staden besoks av alltmer
langvaga batgaster som behdver bunkra,
skoéta om batarna och vill uppleva nya platser.
Nya varvsplatser har uppstatt dar fritidsbatar
vinterférvaras och rustas.

Genom alla dessa forandringar har vattnet
behallit sin viktiga roll for livet i staden.
Manniskor trivs i granslanden mellan olika
naturtyper och strévandet langs stranderna
har stora upplevelsevarden som behdvs och
uppskattas som motvikt mot ett alltmer
intensivt vardagsliv.




PROJEKTBESKRIVNING

Idéprogrammet syftar till att lyfta fram tankar
om och vacka debatt kring ett utvecklande av
stadens strander i avsikt att forstarka vattnets
roll i stadsbilden. Programmet redovisar ett
antal idéer, som kan ses bade i ett storre
sammanhang och i mindre projekt. | slutet av
programmet finns en sammanstallning av de
kopplingar som finns mellan olika delprojekt.

Stadsbyggnadsnamnden och Stadsbygg-
nadskontoret i Harndsand har tagit initiativ till
projektet som skall ligga till grund fér framtida
stallningstaganden om férandringar av stran-
derna, dar en samlande vision skall kunna
halla samman olika mindre delprojekt. Detta
program vill ge spridning at tankarna och ligga
till grund for vidare diskussioner. Idéprogram-
met kommer att stdllas ut och behandlas i
kommunala namnder och férvaltningar.

Programmet skall ses som en vision om
Harndsand som staden vid havet med de
kopplingar och mgjligheter som detta kan ge.
Vi tror inte att det till alla delar eller just pa
detta satt kommer att forverkligas och
meningen ar inte att flytta undan nuvarande
verksamheter. Idag bedrivs den kommersiella
sjofarten huvudsakligen i djuphamnen och
handlar férutom Finlandsfarjan om godstrafik.
Den sjofart som idag skapar persontranspor-
ter ar fritidssjofarten och det ar den som kan
ge liv &t stadens inre vatten. Vill man detta far
man se hur Nattviken och inre hamnen kan
iordningstallas for detta behov. Aktiviteterna
pa vattnet ar viktiga for upplevelsen av “sjo-
fartsstad” och uppfattas for det mesta som
miljéskapande och spannande.

Det ar ett bekymmer att vattnen i staden
successivt grundas upp. Uppgrundningen
paskyndas av att vattenomsattningen minskar

och sker avsevart snabbare an landhgjningen
vid sma djup. Mdjligheten att fardas pa vattnet
minskar och vattenspeglarna blir mindre och
mindre. Detta har pagatt under stadens hela
livstid och nédvandiga anpassningar har
gjorts. Under industriepokens kraftiga expan-
sion byggdes manga kajer och strandsko-
ningar som nu tar skada av att inte langre ha
tillrackligt med omgivande vatten (mottryck)
och for narvarande pagar en undersokning av
vilka atgarder som ar nédvandiga for att
bibehalla anlaggningarna. Skeppsbrokajerna
behdver battre skydd och strandskoningarna
vilar ibland pa palningar som inte tal luftens
nedbrytande egenskaper.

Tankbar uppgrundning om 50-100 ar

Vidare behdéver klarlaggas hur vattenomsatt-
ningen i stan paverkas av uppgrundningen.
Blir omsattningen for lag kan inte vind- och
lufttrycksférandringar langre ge upphov till de
strommar som ser till att vattnet byts ut med
risken att vattnet i vikar och kanaler blir daligt.
Vid lagvatten kommer bottenomraden i Natt-
viken fram med dalig lukt som féljd och ett
antal dagvattenutslapp som tidigare lag under
vatten ligger idag ovan vatten.

Pa kortare sikt handlar detta om muddring
medan det pa langre sikt fordras andra
atgarder om vi vill behalla Nattviken och
kanalerna.




LANDHOJNINGEN - 1500-t

Nar staden grundades i slutet av 1500-
talet fanns ett brett sund mellan Harnén
och fastlandet och Kronholmen varen ¢ i
sundet liksom Mellanholmen som da
bdrjade sticka upp ur vattnet. Datidens
hamn lag vid Packarlaven och torget var
en del av hamnplatsen.

Staden hade ingen fast forbindelse med

fastlandet. Detta spelade inte sa stor roll
da det mesta av transporterna till staden
skedde med bat.

Backarna fran Gadeaberget och
Godstjarn mynnade i vikar 6ppna mot
sundet. Utanfor staden, med sitt tullstaket
och sin tullbom flytande i sundet, lag pa
Brannan och Geresta huvudsakligen

jordbruksmark liksom langs Gadean.
Handeln hade utvecklats har pa grund av
det strategiska laget vid alvmynningen
och den goda hamnen och staden hade
tillskapats for att kunna beskatta handeln
och ge staten inkomster.




1850 - t

Pa 1850-talet hade sundet genom staden
krympt avsevart genom att Mellanholmen
vaxt och dstra kanalen hade formats. Har
gick farleden via en vippbro som lag dar
Storgatan ligger idag. Kronholmen hade
vaxt samman med fastlandet och blivit ett
verksamhetsomrade framfor allt med
skeppsvarv. Bakom Kronholmen lag annu

en vik av havet kvar.

Staden som 1721 till stora delar brann ner
hade byggts upp igen och Mellanholmen
hade fatt mer stadsmassig bebyggelse
liksom omradet kring Tullporten. Sjukhus-
omradet hade borjat etableras med “Gula
villan”. Ett kronobryggeri hade byggts vid
Gerestabackens utlopp och en ny vag

mellan staden och “branneriet” blivit till i
nuvarande Hovsgatans lage.

Varv fanns vid Gadean, pa Kronholmen,
vid nuvarande djuphamnen och vid
Kattastrand.




P& 1920-talet har Nattviken fatt den form
den har idag och en ny bro har byggts
mellan 6n och Kronholmen (Nybron).
Varvsindustrin har till stor del ersatts av
angsagar och staden har vaxt rejalt.
Sagar fanns nu vid Lévudden,
Kronholmen, nuv. Djuphamnen och i
Murbergsviken. Industrierna sysselsatte

manga manniskor och handeln var
omfattande. Rotudden och Kronholmen
har fatt nya omraden med arbetarbo-
stader. Hospitalet var fardigbyggt och
Norra Brannan har bérjat fa sin
rutnatsplan. Hamnen har nu flyttat fran
Nattviken ut till Skeppsbron vars kaj blivit
en paradgata i staden.

Torget har av landhdjningen flyttats allt
langre upp pa land och av residens och
landsstatshus avskilts fran vattnet.




NUTID

Idag upptager staden storre delen av
kartbilden. Under efterkrigstiden har
boendet kommit att ta allt storre
markomraden i ansprak. Industrierna har
allteftersom tystnat och nu senast
Tobaksfabriken. De tva kanalerna
forbinder Norra och Sodra sundet och
farleden har flyttats till vastra kanalen.
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Hamnen for stérre batar har an en gang
flyttas, nu till nuvarande djuphamnen och
oliehamnen medan fritidsbatarna tagit
Over de gamla hamnlagena. Broarna
finns kvar i sina gamla lagen men gang-
och cykelbroar har tillkommit mellan
Mellanholmen och Harnon. | olika
omgangar har diskuterats en tredje

broforbindelse mellan 6n och fastlandet
men med den avstannande utveckling
som skett under 90-talet har
funderingarna inte lett vidare.
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UPPGRUNDNINGAR
bilder fran lagvatten hosten 2001
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LITE OM HARNOSANDS STADS HISTORIA

Harnésundet dar Angermanalven moter
Bottenhavet har i alla tider varit betydelse-
fullt fér handel och sjofart. Under medeltiden
utvecklades har en betydande marknads-
plats och hamn. Varje host holls den sa
kallade korsmassomarknaden. For att
kontrollera och beskatta den omfattande
handeln tvingade Johan den Il &r 1585
handelsmannen och hantverkarna i Angerm-
anland att anlagga staden Harndsand vid
marknadsplatsen. All handel skulle forlaggas
till staden och belaggas med tullavgifter.

Staden anlades med torget vid den gamla
hamnplatsen omedelbart vid stranden. Dar
byggdes stadens kaj och vagbod och
darifran vaxte staden langs stranderna mot
norr och sdder. De smala gatorna foljde den
buktande strandlinjen. Mellan gatan och
stranden lag sjobodarna tatt. Pa ovansidan
gatan lag kdpmans- och hantverksgardarna.
Mellan gardarna I6pte smala grander ner
mot vattnet.

Att staden lag pa en 6 - narmast unikt i
Sverige - utjorde inget hinder, havet var den
naturliga kommunikationsleden. Det drojde
narmare 75 ar innan staden fick brofoérbin-
delse till fastlandet. | dag minner nagra av
stadens gator om de gamla gatorna.
Kdpmangatan-Langgatan och Ostanbacks-
gatan har fatt behalla sina ursprungliga
lagen aven om landhgjningen flyttat dem allt
langre upp pa land.

Under stormaktstiden stravade kronan efter
att skapa regelbundet anlagda och impone-
rande stader. Norrlandsstaderna forsags
med rutnatsplaner, som kravde att stora
delar av bebyggelsen skulle rivas och byg-
gas ny.

Sa skedde bl a i Sundsvall och Hudiksvall.
Harnoésandsborgarna vagrade dock att
genomfdra befallningen och behdll det
oregelbundna monstret. Det enda av planen
som genomfdrdes var att den raka Storgatan
byggdes i utkanten av det bebyggda om-

radet och anslots till den bro som 1658
forband staden med fastlandet.

Vid stadens grundande var Kronholmen
bara nagra sma oOar i sundet. Genom
landhdjningen vaxte sig darna allt stérre och
kunde tas i ansprak for bebyggelse. Handeln
gjorde behovet av sjobodar och magasin
stort och en lang rad bodar byggdes pa
stolpar langs den grunda stranden. De nya
landomradena togs allteftersom i bruk for
industrier som utnyttjade det goda hamn-
laget - Kronholmsvarvet, Harndésands
Angsag och Torsviksfabriken.

Behovet av lastageplats medforde att
Kronholmskajen successivt byggdes ut
under 1800-talet. Sagverksperioden 1850-
1950 medforde en kraftig folkdkning i hela
Adalen. Under perioden 1840-1930
sexfaldigades stadens befolkning. Under
1860-talet upprattades en rutnatsplan for
bostadsbebyggelsen pa de inre delarna av
Kronholmen.

Ostanbacken idag




Annu idag domineras Kronholmen av handel
och industri.

Nar Harndsand fick stapelrattigheter 1765
byggdes nya tull- och vaghus och en trakaj
nedanfor “stadshotellet”. Dar kunde de
forsta passagerarangarna angora staden.
Under 1870-talet byggdes succesivt den
nuvarande skeppsbrokajen. Sjobodarna
revs och ersattes med nya stenhus som
skulle ge Harnésand en stadsmassig fasad
mot vattnet och ett paradstrak dar man
flanerade och motte angfartygen fran nar
och fjarran. Kajen var ofta fylld med batar
och har pagick alltid verksamhet.

Langst ut pa udden at norr anlades pa 1870-
talet Harnoésands Mekaniska Verkstad med
en stor angbatsslip. Har byggdes och
renoverades mindre angbatar. Senare
etablerades ocksa tobaksfabriken som
under ndrmare 100 ar var en av stadens
storre industrier. Detta medforde att
nordvastra hornet av Harnon liksom
Kronholmen blev stadens industriomraden.

KronhWé/fvet omkr 1850

Hovsjorden, som lag sydost om staden var
tidigare byn Hovs aker- och angsmark och
obebyggd. Da kronobranneriet byggdes vid
Gerestabackens utlopp 1776 byggdes aven
Brannerigatan (senare Hovsgatan).

Langs gatan, som narmast var en landsvag,
uppstod en gles bostadsbebyggelse. Vid
den flacka, sanka stranden fanns enstaka
sjobodar. For ovrigt var det liksom idag
Ooppen mark. Pa 1900-talet har omradet
bebyggts med trevanings hyreshus men
narmast staden finns annu trabebyggelse
kvar.

Den pagaende landhgjningen boérjade redan
under 1700-talet stalla till problem med
uppgrundning i passagen forbi
Mellanholmen. 1855 byggdes den Ostra
kanalen som da blev farled for
fartygstrafiken. En ny vindbro byggdes for
Storgatan. ldag har farleden flyttats till vastra
kanalen, som sprangts ut och forsetts med
en dppningsbar bro. Bebyggelsen pa
Mellanholmen lag samlad kring Storgatan.

Norra delen av 6n var obebyggd sanar som
pa ett kallbadhus ute i Nattviken.

Stadens omrade slutade vid brofastet pa
fastlandssidan dar stadens tull lag (nuv
Tullporten). Harifran I6pte landsvagar
genom skogarna mot Gadea by och mot
Sabra dar Norrstigen (datidens E4) métte.
Mot Sabra foljde landsvagen Nattviken fram
till Framnas dar den svangde av.

1680 byggdes det forsta sjukhuset vid
Tullporten och 1788 ersattes det av “gamla
lasarettet” som nu flyttat star kvar som
sessionssal till landstinget. | mitten av 1800-
talet fick hospitalet en egen byggnad ute pa
Lerudden och 1863 stod Gadea Sjukhus
klart som centralhospital for storre delen av
Norrland. Runt sjukhuset anlades park och
tradgardar att anvandas i behandlingen.

Kronholmen idag
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STADENS KARAKTAR

mmmm  “hard” strandlinje
— “mjuk” strandlinje
<> viktig axel i staden
g === gangstrak

NORRA HAMNEN <€ utblickspunkt
plats for “landmark”

Axlar i staden

| alla stader finns vissa strak som ger staden karaktar och
underlattar orienterbarheten. Ofta ges dessa strak en sarskild
utformning med alléer eller fondbyggnader. Dessutom binder
de samman viktiga delar av staden. Dessa “axlar” har stor
betydelse for upplevelsen av staden och tar man bort dem
paverkas mer an bara den lokala férandringen.

samlingsplats

Landmarken

Alla stader har ocksa vissa kannetecken som hoér i hop med
staden. Ofta ar det speciella byggnader, platsbildningar eller
naturformationer. Genom att vara synliga fran manga hall under-
lattar de ocksa orienterbarheten. Exempel pa landmarken i
Harndsand ar Tobaksfabriken, vattenspegeln Nattviken, Sim-
hallen och Vardkasen. Platser dar man kan placera landmar-
ken ar begransade och bor inte utan vidare anvandas for annat
andamal.

Strandlinje

Strandlinjerna i staden har lite olika karaktar. Har finns stensatta
kajer som med aren blivit ganska héga (1,5 - 2m) och som upp-
levs som kajer for stora batar. Kajerna star ofta pa rustbadd och
nar mottrycket av vattnet forsvinner blir de instabila och i syn-
nerhet om virket kommer upp i luften. Har finns ocksa mjuka
strander dar gras och/eller skoning langsamt sluttar ner mot
vattenbrynet och dar man kan vara nara vattnet. F6r promenad
langs vattnet ar mjuka strander finare medan de harda behdvs
for angoring av batar och trafik.

Gangstrak

Att vandra langs vatten upplevs som spannande dels genom

de utblickar det ger och dels genom det liv som finns pa eller i
anslutning till vattnet. | stdder med centrumnara vatten finns ofta
mojligheter att vandra runt vattenspeglarna i omvaxlande grona
och mer stadsmassiga miljéer. | Harnésand pagar en komplet-
tering av gangstraken for att tillskapa detta.




Samlingspunkter

Har samlas manniskor for att traffas, utratta arenden eller ge-
mensamt deltaga i olika evenemang. Platserna ar ofta valkan-
da och populara traffstallen. En stad maste ha ett antal sadana
punkter for att upplevas som trivsam och staden associeras
ofta med sina samlingspunkter.

Utblickspunkter

Utblickspunkter i stadsbilden ar viktiga for orienterbarheten och
mojligheten att fanga upp en stads karaktar. Fina utblickspunk-
ter drar ofta till sig verksamheter som vill ligga exponerat och
erbjuda tjanster till en storre publik exv caféer, minigolf, ut-
stallningar mm. Utblickspunkter bor vara placerade sa att de
oppnar nya vyer inramade av vackra omgivningar och garna
sa att de férmedlar spannande aspekter av staden.

Mjuk strand

Exempel pa ett landmarke

Hard strand
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SKEPPSBROKAJEN

livet i hamnen vid sekelskiftet
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SPECIELLT STUDERADE OMRADEN

;

Norra sunde

Djuphamnen

Myggs hamn L

1. NATTVIKEN

gasthamn - stopplats
turistinformation
kontorshotell
promenadstrak
sodra skeppsbron
packarlaven

2. INRE NORRA HAMNEN

e ny pir och vagbrytare
o utvidgad smabatshamn - seglarcentrum
e promenadstrak

3. SODRA SUNDET

e utomhusbad

e strandnara boende pa Mellanholmen och vid
Gerestabacken

e aktivitetsytor

* ny GC-bro dver vastra kanalen

4. TOBAKSFABRIKEN - ABB TRUCK

e utveckling av sjosida
° avslut pa Fiskaregatan
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NATTVIKEN

Tidstrappa

L

Overdackning av
Packalaven (restau-
rang i konsthallen)




FORANDRINGAR | NATTVIKEN

“Stopplats”

| anslutning till E4:ans passage genom
staden ordnas en mdjlighet att stanna till
dar utsikten ar som bast och nar man inser
att har vill man stanna till. Man kor av efter
Landstingshuset, kan parkera bilen, vandra
ner till Nattviken och gasthamnen via tids-
trappan, ta en promenad runt Nattviken,
besdka turistinfo och ett “visitors center”
med information om Harnésand och Hoga
Kusten samt fa en god bild av vad
Harndsand star for. Stopplatsen ligger pa
samma niva som E4:an och blir som en
balkong 6ver viken. Aven bussar skall
kunna stanna till har for att visa staden.
Karaktaren pa E4:an mellan Landstinget
och jarnvagsbron andras fran genomfart till
huvudgata varigenom det blir mdgjligt att
angora stopplatsen aven fran norr.

Gasthamn

Nattviken ar ett for alla vindar mycket skyd-
dat vatten. Har anlagges en gasthamn med
Norrlands finaste fond. Genom utbyggna-
den av stopplatsen blir omradet avsevart
mindre stort av trafiken pa genomfarten. |
ljudla nedanfor balkongen har man en
fantastisk utsikt Over staden. Under bal-
kongen finns utrymme att lagga in gast-
hamnsservice, en turistinformation (t.ex.i en
jattebak), ett besdkscentrum, nagra
sasongbutiker, nuvarande parkering till
landstinget samt nagon typ av servering.
Genom att fa in gastande batar i Nattviken
far staden ett starkt maritimt inslag dar den
som mest exponerar det.

Brooppning

Om en gasthamn skall kunna fungera inne i
Nattviken maste broarna 6ppnas mer ofta.
ldag sker detta med personal pa plats tva
ganger/dygn efter bestallning. Rimligtvis
bor det vara mojligt att gora detta med
automatik fran annan plats dar jourpersonal
finns tillgangliga (fjarrmandvrerad brodpp-
ning finns pa flera stallen i landet). Det bor
da vara majligt att ocksa 6ppna avsevart
oftare med farre batar at gangen. | anslu-
tning till broarna bor finnas maojlighet att
angora baten sa att 6ppningstiderna blir
kortast mgjliga.

Tidstrappan

En attraktion utover det vanliga. | en trappa
ner mot vattnet finns balkonger pa hojder
som motsvarar strandlinjen ar 1050,
1400,1650 och 1860. Pa dessa balkonger
kan du sla dig ner och uppleva hur staden
da sag ut genom en vy pa glas framfor dig
som du kan jamféra med dagens vy samt
en karta pa bordet nedanfér dig som visar
vad du ser i den gamla bilden. Det blir en
spannande resa genom stadens hisoria, latt
att ta till sig och en Iank mellan stopplatsen
och gasthamnen.

Sodra Skeppbron

Fran blivande resecentrum ar detta
besdkarens forsta mote med stadens
centrum. Husen fran 70-talet har en ganska
fattig arkitektur och den stora parkeringen
nedanfor har fa upplevelse- kvalitéer. |
detta program finns en del ideer illustrerade
pa vad man kan gora for att forbattra detta.
Fasaderna ges mer djupverkan och
variation genom att mellanhuset lyfts fram
med nya bursprak och sockel. De trad som
planterats mot Nybrogatan vaxer upp och
ger gronska. | hérnan mot torget ar det
manga som vantar pa att hamtas och har
stalls en vantplats under tak iordning.
Parkeringarna ar viktiga for cityhandeln och
ar kvar. Men mot vattnet kompletteras den
hdga betongkajen med en brygga for
flandrer och en brostning som skiljer brygga
fran bilar. Har kan batar som skall handla
lagga till for en kortare stund och har kan
man sitta i eftermiddagssolen och se ut
Over livet pa viken.

Promenadstrak

Alla tycker om att vandra langs vatten och
ett promenadstrak utmed Nattviken finns till
stora delar idag men saknas pa nagra
stallen. Forbi residenset tar man sig endast
Over torget. En gang- och cykelvag utmed
vattnet fran Nybron till 6stra kanalen skulle
gora det mdjligt att folja vattnet och ansluta
till bron 6ver kanalen.
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FORANDRINGAR | NATTVIKEN
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Gasthamnsservice

Det nya hotellet och stopplatsen ger staden ett mer stadsmassigt intryck mot Oster.

Langs den langa utsiktsbalustraden mot vattnet placeras skulpturer som ger uttryck
for Harndsand som kulturstad.

Pa detta satt far staden ett nytt spannande flanérstrak utmed Nattviken
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Nytt kontorshotell

Mot E4:an har stadsbilden ett uttalat hal med outnyttjad mark.
Upplevelsen av Nattviken skulle fa avsevart mer stadskaraktar om
detta hal fylldes med exempelvis ett kontorshotell. Har skulle
kontorsytor hyras ut till dem som vill ha ett mycket exponerat lage
med utsikt over gasthammnen, Nattviken och Harnon. Detta ar ett
exklusivt lage som staden har att erbjuda.
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FORANDRINGAR NATTVIKEN

Sektion genom E4 och ny gasthamn

Nytt kontorshotell Skulpturpark
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. Skulpturpark
Stopplats --

Besokscenter
Gasthamnsservice
Sasongbutiker
Turistinfo

Informationsbyggnad
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Tidstrappan

Ny gasthamn
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SEGLINGSFORHALLANDEN

Z
/| VASTRA KANALEN SAMT NYBRON
7 %| Broarna 6ppnas mellan 0900-1100 och 18
77| efter bestallning tel. 0611/837 10 under ko
7| 060/12 01 84 efter kontorstid.
FR ............ Bron ar stangd eller motand:
skall forst passera
Bron jir dppen_pass
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Ostra kanalen: Den tidigare farleden &r idag farbar endast fér grundgaende
motorbatar med en hojd av upp till ca 3 m. Vid lagvatten finns risk att stota i botten
eller pa botten liggande skrap. Kanalen har goda inseglingsforhallanden fran séder
medan man pa norra sidan maste halla nara 6n. Kanalen ar i vattenbrynet sten-
skodd men skoningen vilar ofta pa stockar som kommer att férstéras om de
kommer upp i luften.

Vastra kanalen: haller ett djup av 3 meter vid normalvattenstand och har
Oppningbar bro vid Storgatan. Djupet innebar att de allra flesta fritidsbatar kan
trafikera kanalen men behdver normalt brooppning (fri hdjd ar endast 2,5 m).
Passagen ar ibland besvéarlig da det kan vara val stromt i kanalen och mgjligheter
till ilandlaggning saknas. ldag 6ppnas bron pa begaran tva ganger/dag. | sin norra
del ar kanalen utsprangd ur berget. Sddra delen har till stor del stenskodda strander

Ny GC-bro over vastra kanalen: En ny GC-bro éver vastra kanalen vid
sddra Mellanholmen skulle avsevart forbattra promenadstraken i stadens centrala
delar och féra Gadeaparken narmare centrum. | dag maste gaende ut i trafiken pa
Storgatan. For att inte stanga battrafiken maste bron vara 6ppningsbar och kunna
Oppnas antingen samtidigt med bron vid Storgatan (automatik) eller manuellt av
battrafikanterna.

Segling pa Nattviken: Nattviken &r som grundast norr om Mellanholmen
och i viken mot Torsvik dar en storre dagvattentrumma fran Gadeastaden mynnar.
Storre batar maste folja farleden, medan kanoter och roddbatar kan réra sig mer
fritt.

Gasthamnsforutsattningar: Det dr mojligt att i ett mycket skyddat lage
anlagga en gasthamn i vikens vastra del. Uppmuddring behdvs i det nordvéastra
hornet men grundflaket norr om Mellanholmen kan ligga kvar. Har kan beredas
plats for 60 till 100 batar. For att det skall fungera maste tillgangligheten till hamnen
vara god med brodppning avsevart oftare an idag. Brooppning sker idag genom att
servicepersonal far ner och éppnar. | framtiden bér 16sningar med 6ppning fran exv
kommunjour (fiarréppning) i Sundsvall efterstravas. Merparten av den trafik som
behover 6ppning ar lokal och skulle varvet och sédra hamnen flyttas dver till norra
sidan minskar behovet av bro6ppning avsevart. Ett av de stérre problemen med en
gasthamn invid vastra stranden ar storningarna fran E4:an. | detta idéprogram finns
aven tankar om hur detta kan I8sas.
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OMRADET SODRA SKEPPSBRON
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Fasaden mot Skeppsbron ar ett av de forsta intryck besokaren far av
var stad nar de anlander med buss eller tdg. Omradet ser inte
inbjudande ut idag. Sjésidan ar en hég betongkaj som krupit ovan
vattnet och nu star pa pelare. | anslutning till denna star ett vagracke
bakom vilket en av stadens mest anvanda parkeringsplatser finns.

Fasaderna narmast Nybrogatan fran 60-70 talen ar lite enformiga till sitt
formsprak med betongelementet som upprepar ett enkelt ménster éver
stor yta. Den stora garageporten i sédra huset lyser fram ur fasaden
utan anledning (anvands endast av en hyresgast) och blir ett stort
fragetecken. Entrén till det for allmanheten intressanta garaget i
Prismahuset syns knappt bland alla skyltarna. Fasaden ar otydlig dar
mellanhuset i material ansluter till det norra och i takfot och formsprak
till det sdédra. Norr om bron ar det tydligt var ett hus bérjar och slutar.

Residenset reser sig kraftfullt bakom sin stenmur mot vattnet (som
numera sallan nar vattnet) - ett hus som berattar om en stad med
betydelsefulla funktioner. Grindstugan i sin svagt gammalrosa nyans
vet inte vart den hor och skulle behdva ersattas med ett hus som tal att
ligga i anslutning till residenset eller bara tas bort.

Det vore spannande att se vad man kan gora at denns stadens skyltsida. En
serie trdd mot vattnet skulle sommartid ta bort den hoppande och oroliga
sockelvaningen. Den ddda ytan langst s6derut anvands en hel del for att
ldamna och hamta upp personer till och fran staden. Och platsen ar bra for
detta. Har finns gott om utrymme for att stanna da ytan av och till behévs for
att mandvrera varutransporter till Systembolaget. Platsen ligger nara det
kommersiella centrat och bade bilar och personer kan vanta pa varandra
har. Platsen skulle kunna stéllas iordning sa att den battre tillfredstallde
behovet av att vanta med ett vaderskydd. Det ar ingen plats att njuta av
Nattviken fran da hela parkeringen och
trafiken ligger framfér utan en plats for
korta stopp. Vill man njuta av Nattviken
gor man detta fran sofforna nere pa

bryggan.

Hela sockelvaningen borde snyggas till
och fargsattas, dar betoningen skall
ligga pa entrén till Prisma garaget.
Skulle staden komma dver en musei- _
bat, sa vore sddra Skeppsbron en bra . 7
plats att lagga den pa.

Vantplats
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Residensets Gangstrak utmed sddra
anen Skeppsbrokajen
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Nybrogatan

- / Mot packarlaven —> ricke

parkering

_"‘“— Ny gangvag/brygga™

brygga/gangvag

Plan

Gangstraket utmed kajen nar man fran Nybron via ny trappa. Idag ar det inte mojligt att ga under
Nybron men blir det en ny bro kan denna passage sannolikt I6sas och man far en bra passage
under Nybrogatan.. Gangstraket foljer kajen fram till slutet av betongkajen dar en liten plats
tillskapas med en skultpur med maritim anknytning, symboliserande stadens grundande. Har
skall man ocksa kunna cykla ner fran parkeringen (kommande fran Nybron). GC-vagen
fortsatter sedan utmed vattnet nedanfor residenset och forbi Packarlaven for att sedan ga under
gangbron och pa skra upp mot Ostra Kanalgatan. P& detta satt far man en passage forbi torget
om man skall vidare mot Mellanholmen och Simhallen. Man lagger aven en lank till det
Onskvarda gangstraket runt Nattvikens strander. Ju mer vi later handa pa och i anslutning till
Nattviken ju mer spannande blir det att stréva runt denna vattenspegel.

Sektion genom soffa

Gangstraket skall ocksa vara en plats for batar att lagga till vid for de som vill handla eller utratta
arenden i staden. Laget ar mycket skyddat men skall inte anvandas for langre tillaggningar.
“Bryggan” har sommartid fin eftermiddags- och kvallssol och har skall man kunna sitta och se ut
over nattviken. Muren och bréstningen mot parkeringen skall goéra att denna inte tranger sig pa
sittplatserna.

All parkering skall vara kvar men omradet kan kompletteras med fler trad for att mjuka upp det Sektion
“harda” utseendet




28

FASAD MOTSOD RA S KE P PS B RON Fasaderna delas upp sa att tre hus tydligt framtrader

Sockelvaningen accentueras for det mittersta huset och
garageentréen till Prisma betonas.

Garageporten till varuinlastningen for apoteket samordnas
i farg med dvriga.

Lagen for ev nya bursprak som ger fasaden ny indelning

=

% Nytt prom’éhad.st'ré‘k utmed betongkajen'tillika b‘rygga for :
batar med korta arenden till staden.
Ny bréstning skiljer promenadbryggan fran parkeringen

Trappa upp till Nybron :
Vid ny bro far promenadstraket fortsatta under bron
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Ny véntplats for de som lamnas och hamtas i anslutning till torget

Promenad-/cykelstrak fortsatter forbi residenset
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Packarlaven var fran boérjan torgets sjosida.
Har bedrevs torghandel, byggdes batar pa
ett varv och hit kom fiskarna for att salja sin
fangst. Har lag ocksa det gamla radhuset
och stranden kantades av sjobodar.

Med landhéjningen har torget kommit allt
langre fran vattnet och Packarlaven har blivit
ett parkeringsomrade bakom landstatshuset
(nuv konsthallen). Omradet har fint sydvast-
lage och ligger direkt mot kanalen som i en
liten grop.

Parkeringen ar viktig for handeln i centrum
men det fina laget skulle ocksa kunna an-
vandas till att ge centrum en ny uteplats.

FORANDRINGAR VID PACKARLAVEN

En 6verdackning av Packarlaven skulle ge en “balkong” ut mot kanalen i niva med torgytan
och med entréplanet i landstatshuset. Harifran skulle man ha fin utblick mot Mellanholmen

och Nattviken.

Harndsand saknar sommartid centrala uteserveringar for mat. Balkongen skulle vara en
utmarkt plats for detta med en restaurang i Landstatshuset vars stora, hdéga rum skulle kunna
utgodra en fin restaurangmiljo.

Platsen skulle vidare ma bra av en paviljong vid uppfarten mot Torget sa& skapande en mer
skyddad hérna dppen mot eftermiddagssolen i sydvast och ut mot vattnet. | paviljongen skulle
kanske ett café kunna ligga. o

TORGET

En ny gang- och cykelvag utmed vattnet fran
Skeppbron och fram till Ostra Kanalgatan

gor det mojligt att flanera utmed Nattviken

och cykla mot Sédra Sundet utan att behdva
passera Torget som vi forsokt gora till ett
cykelfritt omrade dar man kan ha barnen
lekande fritt.
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INRE HAMN

FORANDRINGAR | INRE
NORRA HAMNEN

Norra hamnen ar idag relativt oskyddad for vindar fran
NO till NV och besvaras av och till av grov sjo. For att
forbattra dessa forhallanden byggs en ny pir fran
“lantmannaudden” éver mot Utspranget for att ge 1a at
inre hamnen. Material till bygget bor kunna hamtas fran
produktionen av nya tunnlar vid Adalsbanans
ombyggnad. Grund- och strémningsférhallanden i
hamnen maste undersokas for att bedomma de effekter
en ny pir kan ha pa stadens inre vatten.

Innanfor piren gors en ny smabatshamn iordning, som
aven skall ha plats for batarna vid Kanaludden.
Hamnomradet sankes till en niva som ar lamplig for
angoring av fritidsbatar och skall rymma den parkering
som batlivet behdver. Liksom nu kan parkeringarna
samnyttjas med verksamheter i angransande
fastigheter. Invid piren byggs en ramp for sjosattning
och upptagning av mindre batar.

Seglarcentrat vid Salsten flyttas hit och en ny jollehamn
byggs pa insidan av piren med tradack for torkning och
vikning av segel i soligt soderlage och forrad for
vinterférvaring av jollar. Har byggs ocksa ett litet
seglarcentrum med féreningslokaler och balkong med
utsikt over tavlingsomraden pa Norra Sundet.

Den hoga kajen mot Skeppsbron bibehalles for
kommersiell trafik och utspranget skall kunna anvandas
for angdring av stdrre batar.

| magasinens forlangning finns plats for ett nytt hus som
kan innehalla liten butik och motorservice att serva
hamnen samt uthyrningslokaler med utmarkt utsikt dver
livet i hamnen.
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SEKTION GENOM INRE NORRA HAMNEN
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Att flytta samman alla stadens fritidsbatar till norra hamnen innebar dels
en effektivare forvaltning av anlaggningarna och dels dkad aktivitet pa
stadens inre vatten - det senare for att forstarka stadens karaktar av
sjofartsstad.

For att battre anpassa omradet for fritidsbatarna kan kajhojden sankas till
0,8 - 1 m dver medelvattenstandet. Detta skulle underlatta i- och urlast-
ning av batar liksom batangéringar i hamnen. Vidare skulle hamnen fa
tydligare karktar av marina och passa aven mindre batar och jollar.
Pontonerna fran Kanaludden har flyttats hit och lagts ut parallellt med
nya piren. Staden bor aven i framtiden ha ett tankstalle for fritidsbatar.
Langs kusten ar det idag mycket ont om majligheter att tanka batar och
detta kommer att vara en nédvandig service i en bra gasthamn.
Tankstallet bor ligga i norra hamnen i anslutning till marinan och vara
Oppet vid de tider da fritidsbatarna vill tanka. Sannolikt behdver den kop-
plas till nagon annan verksamhet for att fa Ionsamhet. For gasthamnen i
Nattviken ar det knappast nagon storre nackdel att macken ligger i norra
hamnen da denna oftast passeras vid besok i gasthamnen.

Nér centrum byggdes om med gagator innebar detta att vissa typer
av butiker inte langre passade i centrum (framst butiker med tunga
varor somt du sjalv skall bara darifran efter kop - exv livsmedels-
hallar, kapitalvarubutiker, fargaffarer, byggvaror mm). Dessa butiker
vill i stallet garna stka sig antingen till externa kopcentra eller till
centrumnara lagen med goda parkeringsforhallanden. Kronholmen
kan vara ett sadant omrade och vill vi ha ett aktivt centrum med
folkliv och handel skall vi se till att vi kan erbjuda den handel som
inte vill ligga vid gagator ett attraktivt omrade i anslutning till
centrum. Den foreslagna marinan har ett stort behov av parkering
vilket bor kunna samnyttjas med handel och arbetsplatser.

Boende ar idag mycket efterfragat utmed Skeppsbron och med den
utveckling som kan bli i hamnen kommer det att bli &n mer attraktivt
att bo har. Mgjligheter att komplettera med nya bostader bor prévas
om det visar sig att handeln inte behdver omradet pa Kronholmen.
Nivaskillnaden mellan marinan och Magasinsgatan tas upp i en
trappa som gor det majligt att fritt vandra mellan nivaerna.
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Langst ut efter Kronholmskajen finns utrymme for en ny byggnad. Laget ar
mycket exponerat och l1ampligt for ett “landmarke”. Den nya piren ger
omradet en ny karaktar och en byggnad kan aven anpassas till nuvarande
magasinens fasader mot hamnen. Har illustreras ett hus med den
karaktaren.

Genom att flytta in jollecentret fran Salsten och ge det goda forutsattningar
for verksamheten pa Norra Sundet kommer denna del av batlivet narmare
staden och bér locka till mer intresse vilket ger staden mer maritim
karaktar. En laad jollehamn innanfor piren med en alternativ godvaders-
hamn pa utsidan och bra utrymmen for skotsel av batar och utrustning
innanfor piren (tradacket) har illustrerats i detta forslag.

Piren skall vara ett utflyktsmal fér promenader i staden med utsikt dver
Norra Sundet och inre hamnen. Pirens skyddande mur skall vara hég nog
att sitta i & bakom men sa lag att man ser 6ver den staende. Naturligtvis
skall man aven kunna sitta uppe pa muren.
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Genom att flytta stadens alla batplatser till norra hamnen bor man for
framtiden &ven dvervaga att hitta plats fér batvarvet vid Sédra Vagen pa
stadens norra sida.
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NYA PIREN - VYER

Ny inseglingsfyr pa pirnocken e Piren skyddar med mur mot norr

Yttre jollehamn

Vy fran norr

Seglarcentrum

Vinterforvaring av jollar

V\/ frdn sdder . Sjosattningsramp




Seglarcentrum
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Sjosattningsramp
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PIREN OCH NYA MARINAN

Varvsgatan
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FORANDRINGAR VID KANALUDDEN OCH
STRANDEN MOT SODRA SUNDET

ly 8ppningsBarh\
% ‘gangbro

Angéringshyr

“Hamn: 1ill norra‘inre hamnen

Gadea Sjukhus n-flyttad till norra inr
Gasthamn flyttad till Nattviken

SIDA eller nya bostég '




GC-bro over vastra kanalen

Ny 6ppningsbar bro dver vastra kanalen
skulle flytta Gadeéaparken lite narmare
centrum liksom det nya SIDA som etableras
har. Bron kan éppnas samtidigt med bilbron
eller fér sig av de som har behov av att
Oppna den. | anslutning till bron byggs
ledverk dar batar som skall igenom bron kan
lagga till medan de vantar. Bron ar ocksa en
lank i ett promenadstrak utmed Sdodra
Sundet dar man idag kan ga fran sjukhuset
till Kattastrand utmed vattnet men vid vastra
kanalen maste upp i trafiken pa Storgatan.

Tillganglighet

Omradet ligger mycket vackert vid vattnet
och ar latt att na fran stadens centrala delar
utan storre nivaskillnader. Manga féredrar
dock att komma till omradet med bil och idag
ar vintertid ibland all parkering upptagen i
anslutning till bahuset. Okade aktiviterer har
kommer att medféra 6kat behov av parke-
ring varav merparten kommer att efterfragas
i anslutning till Simhallen. Men aven i
Hovsgrands forlangning ner mot vattnet bor
en p-plats stéllas iordning. Utrymmen maste
ocksa finnas for cykelparkering.

Aktivitetsytor utmed sodra sundet

Det grasbevuxna faltet utmed Sédra Sundet ar
idag ganska lite utnyttjat. Det anvands for
promenader utmed vattnet, for motion, solbad
och picknick, lek och spel samt enstaka
evenemang. Det har ett mycket fint lage vid
vattnet med sol stérre delen av dagen. Vid vindar
fran S-SV ar omradet lite blasigt men detta kan
forbattras med vaxtlighet (trad) utmed vattnet.
Det har pa senare tid blivit allt vanligare med
husbilar och husvagnar som évernattar pa
parkeringarna, nagot som kan bli ett bekymmer
med tilltagande omfattning.

Simhallen har utvecklats till ett centrum for
motion och fritid. Utmed stranden anlagges nya
aktivitetsytor for tennis, brannboll, volleyboll,
basket, boule mm., vilka kan anvénda simhallen
for omkladning och dusch. En sandstrand kan
anlaggas nedanfér badhuset for de som vill bada
direkt i havet utan att aka ut till Smitingen eller
Salsten. Om vattnet ar rent nog, vilket behéver
undersdkas ytterligare, ar det en spannande
tanke att kunna bada centralt i staden. Har maste
man dock undersdka vattenkvalité, stromnings-
forhallanden och vattenerosion dar sanden
placeras. En ordentlig grasyta skall finnas kvar
for evenemang, lek, spel picknick och
drakflygning. Goda vintrar pabdrjas en hel del
skid- och skridskoturer pa Sédra Sundet har.
Beroende pa hur framtidens vintrar ser ut vore
det roligt att kunna ha en upplogad skridsko-
slinga mellan badhuset och Innerfélle.
Skridskoakning pa hav och sjoar ar en vaxande
motionsform med fina upplevelsekvalitéer och
lamplig for alla aldrar.

Kanske ar omradet aven lampligt for skateboard
och streetbasket.
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Utomhusbad

Om bathamnen forsvinner finns maojlighet
att i anslutning till simhallen anlagga ett
utomhusbad fér den varma arstiden. Badet
skulle ligga flytande ute i vattnet och nas
fran badhusets omkladningsrum via en
bro. Ett sa centralt placerat utomhusbad i
soderlage skulle ge omradet ytterligare
kvalitéer for friluftsliv och rekreation. Hit
skulle man kunna ga for ett dopp och lite
sol aven pa lunchen

Strandnara boenden

Maojligheter att bygga attraktivt boende kan
finnas pa Brandstationstomten nar brand-
stationen flyttar och i kvarteret Muraren
Oster om brandstationen. Vidare kan
mojlighet finnas pa Mellanholmen, pa
gamla bryggeritomten och utmed vattnet
vid Gerestabacken.

For att vacka funderingar redovisar vi har
ett forslag till bebyggelse pa sédra Mellan-
holmen med enfamiljsbostader i direkt
anslutning till kanalerna och ett forslag till
flerbostadshus i anslutning till Geresta-
backen med stora terrasser ut mot Sédra
Sundet. Idéer om brandstationstomten och
kvarteret Muraren har tidigare lanserats i
andra sammanhang.

Det ar vid vatten efterfragan pa bostader
ar storst och dar vi helst vill bo. Det finns
ett antal komplikationer till dessa funde-
ringar. ldéerna skall mest ses som stimu-
lans att fundera Over vilka kvalitéer ett
strandnara boende skulle kunna erbjuda.
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STRANDNARA BOENDE PA MELLANHOLMEN

Sodra Mellanholmen

Vy av Mellanholmen sedd fran Sédra Sundet, taget fran kajnocken pa Kanaludden
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Vy visande nybebyggelse i forhallande till aldre

Harnésand ar en stad vid havet och manga uppskattar att bo i kontakt med
vattnet. Bland de mest efterfragade omradena for boende ar Skeppsbron,
Mellanholmen och Hovsgatan utmed Sddra Sundet. | det har programmet
har vi tittat pa nagra méjligheter att hitta nya platser fér vattennara boende.

Vi har prévat méjligheten att bygga bostader anda ut i vattnet med egen
batplats. For att kunna ligga sa behdver laget vara skyddat fran slitage av is
och sjo. Sédra udden av Mellanholmen har dessa forutsattningar. Har skulle
ett mindre antal bostader med uteplats vid kanalerna och egen liten
gemensam hamn kunna ligga. Ett eftertraktat boende i ett attraktivt centralt
lage som fa stader kan erbjuda. Har har du baten intill huset och nagra
hundra meter till centrum. Det ar en lite utmanande tanke men skulle sakert
ge staden en hel del uppmarksamhet.

Omradet bor vara sa planerat att promenaden éver nya gangbron och bort
mot simhallen ar kvar och rolig att vandra. En fin liten hamn har kan aven
flandrer ha gladje av.

| Holland har boende i direkt anslutning till kanaler lange varit attraktivt och
kanalerna i Harnésand kan kanske ge liknande majligheter.
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Att vi i Harnésand kan erbjuda attraktivt boende har manga
aspekter. Staden blir mer uppmarksammad och kand och
darmed ocksa mer lockande vid eventuella nyetableringar. Att
bo vid vattnet ar naturligtvis ochsa spannande for stadens
egna innevanare.

En konflikt finns i nyttjiandet av denna mark mellan det privata
och det allmanna och en rimlig balans maste uppratthallas. |
Harndsand planerar vi for promenadstrak efter vattnet och
vissa omraden bor da aven kunna anvandas till nya byggna-
der. Vandringen utmed Sédra Sundet stors inte namnvart av
husen pa Mellanholmen. Boende utmed vatten ger ju aven
roliga och spannande miljéer att promenera invid och dven
fran sjosidan kan detta bli ett lockande och foér svenska for-
hallanden ganska ovanligt omrade att uppleva.
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NYTT UTOMHUSBAD

Sektion genom nytt utomhusbad

Att knyta ett nytt utomhusbad till simhallen
innebar att man kan nyttja den kapacitet
som finns dar i form av personal, dusch,
bastu och omkladning. Utomhusbadet far
sin entré via simhallen varifran man via en
bro 6ver promenadstraket tar sig ut till det
flytande badet. Badet ar ett sdsongbad och
har 6ppet den tid av aret da det finns
badgaster. Vintertid ar badet tomt och stangt

Utomhusbadet anvander solvarmt sjoévatten
i bassangerna. Tradack i olika nivaer nyttjas
for solbad och avslappning. Mot norr och
stranden ar badet skyddat av plank och
balkonger. Badet skall ge ytterligare rorelse
kring kanaludden och fran promenadstraket
utmed vattnet skall man se och hora nar
badet ar 6ppet. Verksamheten skall ocksa
ge mer underlag till cafeet i simhallen.

—gifnrons.
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STRANDNARA BOENDE VID GERESTABACKEN
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Utmed Sddra Sundet kan man
kanske tanka sig terrasshus mellan
de huslameller som idag ligger fran
Hovsgatan och ner mot vattnet.
Ger man husen stjarnform far alla
ldgenheter terass mot vattnet.
Vintertid ar har lite skuggat av
Vardkasen men o6vrig tid pa aret
kommer eftermiddagssolen in pa
omradet.

For de hus som idag har fri sjoutsikt
kommer ny bebyggelse att skymma
delar av utsikten medan andra delar
blir kvar.

Grundlaggningsférhallanden i
omradet ar sakert besvarliga men
lagenheterna skulle bli efterfragade.
| ett sddant har lage skulle man
kunna tanka sig seniorlagenheter
(samma niva som centrum och med
gangavstand dit) for de som inte
langre vill bo kvar i sin villa nar
barnen flyttat.

Trafiken ordnas som en slinga
mellan Hovsgrand och Hovsgatan
eventuellt samordnad med en
bebyggelse pa bryggeritomten sa att
man slipper en ny korsning intill
Brannavagen.

Vandringsstraket mot Stenhammar
ldggs mellan husen och vattnet
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F.D TOBAKSFABRIKEN OCH
UDDEN MOT NV.

Industriomradet vid Harnons nordvastra udde har under en tid varit
folktomt. Fastigheterna har nu férvarvats av nya agare och férhoppningsvis
kommer nya verksamheter att vaxa upp har.

F.d Tobaksfabrikens huvudbyggnad med sitt karakteristiska torn ar ett
ovanligt vackert industrihus som borde synas lite mer och fa en férgard
som rimmar med digniteten pa huset.

KAS:s varv ligger mellan f.d Tobaksfabriken och vattnet. Varvets verksamhet
har minskat i och med att utbildningen av varnpliktiga upphort och dess
framtid ar lite oviss liksom det stora 6vningsomradet pa Harnoén. Skulle
varvet vilja flytta eller verksamheten upphdra ges stora mdjligheter att ge
fabriksbyggnaden ny kontakt med vattnet. Byggnaden lampar sig t.ex.

for kunskapsforetag av olika slag som vill sitta i kontorslandskap.

Till dessa skulle ett strandomrade for avkoppling, lek och spel vara

en stor tillgang och fabriksbyggnaden skulle fa den férgard den
behover och fortjanar.

F.d ASEA truck/Kalmarverken ligger ganska utsatt for vindar
fran norr och vaster. Utemiljon runt byggnaderna skulle
behdva skyddas av mer vaxtlighet vilket ocksa skulle ge
omradet ett mindre trakigt utseende fran vattnet. Den stora
hallen i tegel ar lang och skulle kdnnas avsevart mindre om
den brots av med gronska.

Fiskaregatans forlangning (fastighetsmark), som idag slutar i
ett omrade med utfyllnad skulle behéva ett mer tydligt avslut
med nagon typ av platsbildning varifran man kan ha uppsikt
over infarten till staden.

Omradet anvands idag en hel del fér promenader langs med
vattnet ut mot Salsten och det kan finnas anledning att
fundera dver om detta kan goéras mgjligt aven i framtiden
genom att en GC-vag tillates passera genom omradet.

Skulle varvet forsvinna finns har en hamn att hitta ny
anvandning for. Kanske kan den da vara en tillgang for
verksamheter i industriomradet norr om.

>

14 Nytt avslut pa
Fiskaregatan
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KOPPLINGAR MELLAN OLIKA DELPROJEKT

En del av de idéer som beskrivs i detta
program hanger samman pa olika satt.

Vill man fa till en stopplats for gaster som
kommer till staden i bil vid en av Norrlands
absolut finaste stadsvyer maste denna plats
innehalla en hel del mottagningsservice. Da
bor turistinformationen ligga har liksom ett
visitors center som berattar om Harnésand
och Héga Kusten. Likasa bér gasthamnen
ligga har for att ta emot alla gaster med
samma service och inte behova dela pa
resurserna.

Blir detta en kand plats kommer ocksa de
som vill hyra lokal i dess narhet. Ett kontors-
hotell ar darfér ganska troligt pa tomten
ovanfor E4:an men platsen har sa stora
varden att en anlaggning har mycket val kan
komma tillstand utan stopplatsen. Bekymret
med tomten ar att na den pa ett bra satt fran
E4:an. Om strackan mellan jarnvagsbron
och trafikljusen blir stadsgata ar det majligt
att koppla tomten direkt till E4:an.

All utveckling i Nattviken kommer att krava
nagon form av muddring och muddring
kommer att krdva nagon form av arkeolo-
gisk dokumentation av det som finns pa
botten. Detta ar ett omfattande arbete som
behdver tid och planering.

Att flytta gadsthamnen till Nattviken kraver att
brodppningsfragan I6ses pa ett annat satt
an idag. Det maste da bli mojligt med mer
frekvent dppnande och 6ppningstiderna bor
vara korta. Detta astadkommes framst
genom att batar ges mojlighet att vanta i an-

slutning till broarna och att det ar férhallan-
devis fa batar vid varje passage. For att inte
kostnaderna skall bli for stora bor broarna
utrustas for fjarroppning. Den féreslagna
nya bron dver vastra kanalen kan eventuellt
Oppnas av batfolket sjalva men detta kom-
mer endast att minska 6vrig 6ppningstid i
begransad omfattning och krava mer led-
verk (mojlighet att lagga till med en bat) i
kanalen. Pa grund av strommarna ar det
ofta omgjligt att ligga ofortdjd i kanalen och
vanta. Sannolikt bdr nya bron 6ppnas
samtidigt med Storgatans.

Atgarderna vid Sédra Skeppsbron &r inte
knutna till andra delar av Nattviken och
samma galler for packarlaven. Det ar dock
onskvart att om stopplatsen bygges vid
E4:an man samtidigt staller iordning ett
vackert och lockande promenadstrak runt
Nattviken for alla nyfikna besokare.

Méjligheterna att fa till en fér staden gemen-
sam marina i norra inre hamnen ar kopplat
till piren som samtidigt utvidgar den inre
hamnbassangen. Att bygga en pir har kra-
ver mycket bergmassor och i den planerade
jarnvagstunneln mellan Murberget och
Alandsfjarden bér dessa finnas. Att gora sig
av med dessa massor ar ett problem i sig
da det knappas ar sa manga stallen de kan
laggas pa. Sannolikt gar de till kross men
maste likafullt mellanlagras. En plats for
direktlagring i nara anslutning till bygget
kan vara piren. Med piren som forutsattning
kan sedan den nya marinan bli till.

Hur stor en sankning av kajomradet pa
vastra sidan boér bli hanger samman med
hur man vill samnyttja parkeringarna. De
parkeringar som endast ar tankta for batlivet
bér ligga pa den lagre nivan medan de som
skall samnyttjas med butiker eller verksam-
heter bor ligga pa den 6évre nivan.

Att bygga i kvarteret Korvetten kan goras
utifran flera utgangspunkter. Skall man
bygga, som visats i detta program, hanger
det samman med piren och nya hamnen.

Att bygga pa soédra Mellanholmen ar ett helt
sjalvstandigt projekt liksom utvecklingen av
aktivitetsytorna efter sédra sundet. Det
ligger dock ett extra varde i att omradet
utvecklas i ett sammanhang och far
medskjuts till att bli ett nytt attraktivt
utflyktsmal.

Att lagga ett utomhusbad utanfér simhallen
forutsatter att smabatshamnen kan flyttas.
En ny marina i inre norra hamnen kan
ombesorja detta.

Idéerna med att |ata f.d Tobaksfabriken fa
en sjosida hanger helt samman med vad
som hander med KA5:s varv. Om detta
avvecklas bor kommunen bevaka marken.
Sannolikt kommer nya verksamheter att
etableras i omradet och hur man utformar
en vattenkontakt kan vara beroende av
detta.




DET FORTSATTA ARBETET

Utstallning

Detta idéprogram kommer under maj 2002
att skickas ut till ett flertal berérda samt att
stallas ut i en sommarutstallning fram till

slutet av juli. Tanken ar att pa detta satt fa in

sa mycket synpunkter som mojligt.
Synpunkterna kommer sedan att ligga till
grund for en dversyn av programmet
varefter detta kommer att laggas fram for
antagande i kommunfullmaktige.

Utredningar

Programmet tar upp manga idéer som kra-
ver ytterligare utredningar innan det gar att
se vilka konsekvenser ett forverkligande
fullt ut far. Exempel pa sadana utredningar
ar:

e Nagra av de omraden som ar aktuella i
detta program &r aldre industriomraden
och man behdver klara ut om har finns
miljoproblem dolda i marken.

o Likasa kravs for ev muddring analys av
ev miljoproblem i muddermassorna samt
studie av mojliga deponialternativ.

e Att bygga en pir kraver en vattendom.

Ett omfattande utredningsmaterial behdvs

angaende hur piren paverkar stromnings-
forhallanden och uppgrundning av sta-
dens inre vatten.

e Nattviken har en del marinarkeologiska

fynd som skall undersokas innan en mud-
dring kan bli mojlig. Vi behover skaffa oss

en uppfattning om omfattningen av detta

e Den minskande vattennivan paverkar
kajkonstruktionerna och vi behover
utreda behovet av atgarder for att
bibehalla alternativt ersatta kajerna.

o Vi behdver ocksa beddéma behovet av
vilka detaljplaner som behdver andras.

Handlingsprogram

Programmet kommer ocksa att sa sma-
ningom kompletteras med ett handlings-
program, dar man tar stallning till hur och i
vilken ordning programmet skall forverk-
ligas. En tidplan for det fortsatta arbetet
behdver formuleras.

Ekonomin kommer att fa en stor betydelse
for handlingsprogrammet och kalkyler
behdver goras for de olika delprojekten.

Det fortsatta arbetet ar darfor omfattande
och tidskravande. Siktet ar att inom en
trearsperiod finns ett forslag till handlings-
program framtaget och da skall nagra av
dessa projekt vara klara att realiseras.

Idéprogram

Utstallning av idéprogram

Komplettering och antagande av
idéprogram

Utredningar av olika delaspekter

Bearbetning av idéerna

Kalkylering

Handlingsprogram

Antagande av handlingsprogram

Planering och projektering

Forverkligande
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